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Nomenclatura nautica.

1 El arganeo es:

a) La pieza o argolla del ancla en la que se anuda el cabo o se afirma el grillete de la cadena.
b) La pieza vertical del ancla que va desde la argolla al brazo.
¢) La parte del ancla que clava en el fondo marino.

d) El brazo que sale en forma de cruz en la parte inferior del ancla.

2 Lamecha es:

a) El tubo dentro del cual gira el eje del timon.
b) El eje del timon.
¢) El aparejo que se arma a cada lado de la cafia del timon para gobernarlo con menos esfuerzo.

d) La parte plana del timén que va sumergida.

3 Se define como “escorar” al movimiento de la embarcacion que consiste en:

a) Enderezarse o ponerse vertical.
b) Inclinarse sobre uno de sus costados.
¢) Hundir la proa y levantar la popa.

d) Hundir la popa y levantar la proa.

4 ;Cual de las siguientes definiciones es CORRECTA?

a) El plano de crujia es aquel que divide la embarcacion en la mitad de proa y en la mitad de popa.

b) La obra muerta es la parte sumergida de la embarcacion que se separa de la obra viva por el plano
de flotacion.

c) La bailera es la camara abierta a popa de la embarcacion donde generalmente va instalada la cafia
o rueda del timon.

d) Los portillos son aberturas practicadas en los costados de la embarcacién que tienen por objeto la
evacuacion del agua embarcada en la cubierta.

Elementos de amarre y fondeo.

5 Una gaza es:

a) Un cabo que une y sujeta una boya a un ancla fondeada.
b) Vuelta en forma de ojo que se hace con un cabo.
¢) Cualquiera de los dos extremos de un cabo.

d) El arco o curvatura en un cabo cuando no esta tirante o tenso.

SUBDIRECCION GENERAL DE SEGURIDAD, CONTAMINACION E INSPECCION MARITIMA
AREA FUNCIONAL DE TITULACIONES DE RECREO



6 En relacion con el fondeo, ;cual de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?

a) Al giro de una embarcacion fondeada en torno al ancla, por efecto del viento o de la corriente, se
le denomina garreo.

b) Se deben tomar referencias a tierra para asegurarnos que el ancla no garrea y vigilar la sonda
marcando un fondo minimo con la alarma.

c¢) De forma general, la longitud de cadena para un fondeo con mal tiempo no sera superior a una o
dos veces la sonda del lugar de fondeo.

d) Se debe elegir siempre que sea posible un tenedero rocoso o con algas, para facilitar el agarre del
ancla.

Seguridad.

7 Enrelacion con las balsas salvavidas, ;cual de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?

a) Se debe volver a leer las instrucciones de la balsa antes de lanzarla.

b) Sus revisiones periddicas seran realizadas s6lo por el patrén de la embarcacion, ya que su
titulacion le habilita para ello.

¢) Si dispone de zafa de liberacion hidrostatica no estibe la balsa en cubierta, para evitar que la
humedad la libere accidentalmente.

d) Sélo el patron podra destrincar y lanzar una balsa al mar, para evitar que pueda ser dafiada por
cualquier otro miembro de la tripulacion.

8 En caso de hombre al agua, para iniciar una maniobra de Boutakow ;qué accion debera realizar?

a) Vire momentaneamente 70° a la banda de la caida al agua.
b) Vire momentaneamente 70° a la banda contraria de la caida al agua.
¢) Vire momentaneamente 180° a la banda de la caida al agua.

d) Dé marcha atras sin mover el timoén hasta volver al punto de caida al agua.

9 ;Como se debe actuar ante movimientos de cabezada excesivos cuando llevamos la mar por la proa?

a) Atravesandonos a la mar.

b) Disminuyendo la velocidad y cambiando ligeramente el rumbo, ajustando ambos a las
condiciones particulares del momento.

¢) Elevando el centro de gravedad del buque con pesos en cubierta.

d) Aumentando la velocidad para cortar las olas.

10 ;Cual de los siguientes supuestos afecta negativamente a la estabilidad transversal?

a) El traslado de pesos desde la proa a la popa.
b) El traslado de pesos desde la popa a la proa.
¢) La elevacion de pesos a zonas superiores a la cubierta.

d) La bajada de pesos a zonas inferiores a la cubierta.



Legislacion.
11 ;A qué velocidad minima debe navegar su embarcacion para tener permitida la descarga de aguas
sucias siempre que cumpla el resto de las prescripciones para ello?
a) 6 nudos.
b) 4 nudos.

¢) 3 nudos.

d) 12 nudos.

12 Las Zonas Especialmente Protegidas de Importancia para el Mediterraneo (ZEPIM) son:

a) Areas en las que estd prohibida la navegacion para la proteccion de habitats de especies en
excedente.

b) Reservas de biodiversidad que tienen un interés econémico-industrial especial.
¢) Areas protegidas y exclusivas para la pesca en el Mediterraneo.

d) Zonas que albergan ecosistemas especificos de la zona mediterranea o habitats de especies en
peligro.

Balizamiento.
13 En relacion con las Marcas de Peligro Aislado, indique cuél de las siguientes afirmaciones es
CORRECTA.
a) Normalmente tienen forma de castillete o espeque.
b) El color de la marca sera blanco con bandas horizontales.

¢) El color de su luz (si tuviera) sera amarillo.

d) Su luz tendré Grupos de tres destellos GpD (3).
14 Navegando de noche cerca de la Isla de Salvora, vemos por proa una luz verde en grupos de 2
destellos, lo que significa que debemos estar viendo una Marca:
a) De estribor.
b) De babor.

¢) Canal principal a estribor.

d) Canal principal a babor.
15 Las Marcas de Aguas Navegables pueden:

a) Emplearse como una Ayuda a la Navegacion Movil (MatoN).
b) Incluir el uso de pictogramas para indicar su finalidad.
¢) Utilizarse para indicar la aproximacion a un puerto.

d) Indicar un nuevo peligro en las aguas de navegacion.

16 En relacion con las Marcas Especiales, sefiale la opcion CORRECTA.

a) Pueden ser amarillas, y si llevan luz debe ser de color distinto al de la marca.
b) Sus luces pueden emplear alguno de los ritmos utilizados para las luces blancas.
¢) El uso de pictogramas no est4 autorizado para este tipo de marcas.

d) Si tuviesen marca de tope seria una "X" amarilla.



Reglamento (RIPA).

17 La marca de tope de una Marca Cardinal Este tiene conos superpuestos:

a) Con los vértices hacia arriba.
b) Con los vértices hacia abajo.
¢) Opuestos por sus bases.

d) Opuestos por sus vértices.

18 Enrelacion con la Regla 23 del RIPA, “Buques de propulsion mecanica en navegacion”, ;qué luces
esta obligada a llevar una embarcacion a motor de 15 metros de eslora en navegacion nocturna?
a) Una luz de tope a proa, luces de costado y una luz de alcance.

b) Una luz de tope a proa, una segunda luz de tope a popa, luces de costado y una luz de alcance.
¢) Una luz de tope a proa, una segunda luz de tope a popa y luces de costado.

d) Una luz blanca todo horizonte a proa, luces de costado y una luz de alcance.

19 De acuerdo con la Regla 9 del RIPA, “Canales angostos”, si nos aproximamos a un recodo, en
donde la vision esté obstaculizada y no nos permita ver a otros buques, deberemos:

a) Transitar lo mas rapido posible el recodo y lo mas proximo posible al limite exterior de babor de
éste.

b) Navegar alerta y con precaucion haciendo sonar una pitada larga.
¢) Transitar lo més rapido posible el recodo haciendo sonar dos pitadas largas seguidas de una corta.

d) Navegar alerta escuchando el canal 09 de VHF, por el cual se debera avisar en periodos de 2
minutos de nuestra posicion y del recodo en concreto que estamos transitando.

20 En relacion con la Regla 26 de la parte C del RIPA sobre “Luces y Marcas”, si durante la navegacion
diurna divisamos una embarcacion que exhibe, en el lugar mas visible, dos marcas: la primera marca
consistente en dos conos unidos por sus vértices en linea vertical, uno sobre el otro; y la segunda, un
cono con el vértice hacia arriba, ;de qué tipo de embarcacion se trata?

a) Embarcacion dedicada a la pesca de arrastre.

b) Embarcacion dedicada a la pesca, que no sea de arrastre, cuyo aparejo se extiende mas 150
metros.

¢) Embarcacion restringida por su calado.

d) Embarcacion navegando a vela y a propulsion mecénica simultaneamente.
21 De acuerdo con la Regla 6 del RIPA, ;cual de los siguientes factores NO se contempla
explicitamente en el reglamento a la hora de determinar la velocidad de seguridad?
a) El estado de visibilidad.
b) Las concentraciones de buques de pesca.

¢) El calado en relacion con la profundidad disponible.

d) La pericia del patron.
22 Segun lo indicado en la Regla 37 del RIPA “Seifiales de peligro”, ;cual de las siguientes sefiales

utilizara un buque que esté en peligro y requiera ayuda?
a) Una sefial fumigena que produzca una densa humareda roja.

b) Una sefial emitida por cualquier sistema de sefiales consistente en el grupo ---... --- del Codigo
Morse.

¢) Un sonido continto producido por cualquier aparato de sefiales de niebla.

d) Una sefal emitida por radiotelefonia consistente en la palabra "Securité".



23 En relacion con las Reglas 12 y 17 de la seccion II del RIPA, “Conducta de los buques que se
encuentren a la vista uno del otro”, ;qué debe hacer, en principio, un buque de vela que recibe el
viento por estribor cuando se aproxima, con riesgo de abordaje, a otro buque de vela que recibe el
viento por babor?

a) Mantenerse apartado de la derrota del otro buque.

b) Mantener su rumbo y velocidad.
¢) Caer a estribor.

d) Caer a babor.

24 Conforme a la Regla 3 del RIPA, “Definiciones generales”, la palabra “buque” designa:

a) Toda clase de embarcacion, incluidas las embarcaciones sin desplazamiento, las naves de vuelo
rasante y los hidroaviones, utilizadas como medio de transporte sobre el agua.

b) Toda clase de embarcacion con o sin desplazamiento, pero en ningun caso los hidroaviones, que
se utilice como medio de transporte en el agua.

¢) Unicamente las embarcaciones con desplazamiento que se utilicen como medio de transporte en
el agua.

d) Toda clase de embarcacion con desplazamiento, que se utilice como medio de transporte en el
agua, propulsada mecanicamente o a vela, quedando excluida todo tipo de embarcacion de remo.

25 Conforme a la Regla 18 del RIPA, “Obligaciones entre categorias de buques”, si nos encontramos
navegando en alta mar en un buque de vela, nos mantendremos apartados de la derrota de:
a) Un buque de propulsion mecanica en navegacion.

b) Un buque dedicado a la pesca.
¢) Un hidroavioén amarado.

d) Un hidroavién volando cerca de la superficie.

26 Siuna embarcacion de practicos de 21 metros de eslora se va a desplazar, navegando por sus
propios medios, a otro puerto para realizar labores de mantenimiento en la propia embarcacion,
siendo parte de la navegacion en horario nocturno y sin realizarse durante el trayecto ningin
servicio de practicaje, segiin la Regla 29 del RIPA, la embarcacion exhibira:
a) Unicamente en la parte superior del palo dos luces todo horizonte en linea vertical, siendo blanca
la superior y roja la inferior.

b) Las luces de costado, la luz de alcance y, ademas, dos luces todo horizonte en linea vertical,
siendo blanca la superior y roja la inferior.

¢) Una luz de tope, luces de costado y una luz de alcance.
d) Las luces de costado, la luz de alcance y, ademas, dos luces todo horizonte en linea vertical,

siendo roja la superior y blanca la inferior.

27 Segun lo indicado en la Regla 34 del RIPA “Sefiales y maniobra de emergencia”, si navegando
de noche, en una embarcacién a motor, a la vista de otro buque al que queremos indicarle nuestra
intencién de maniobrar cayendo a estribor, lo debemos hacer mediante:
a) Una pitada larga complementandola necesariamente con un destello durante la duracion de toda
la maniobra, por ser de noche.

b) Una pitada corta complementandola obligatoriamente con un destello durante la duracion de toda
la maniobra.

¢) Una pitada corta pudiéndola completar con un destello durante la duracion de toda la maniobra.

d) Un destello unicamente, por ser de noche.



Maniobra y navegacion.

28 (Cuales son las tres fases de la curva de evolucion en marcha avante?

a) Fase de deriva, fase variable y fase alterna.
b) Fase de maniobra, fase variable y fase uniforme.
¢) Fase de maniobra, fase de abatimiento y fase alterna.

d) Fase de deriva, fase de abatimiento y fase uniforme.

29 Estamos atracados babor al muelle, con un viento que viene de tierra y nos entra por la amura de

Emergencias en la mar.

babor. En general, ;como procedemos para desatracar y salir?

a) Paso 1: Largar amarras excepto el largo de proa, timoén a babor y poca atras. Paso 2: Una vez
abierta la popa del muelle, soltar cabo y gobernar hacia la salida.

b) Paso 1: Largar amarras excepto el esprin de proa, timon a estribor y poca avante. Paso 2: Una vez
abierta la popa del muelle, soltar cabo y gobernar hacia la salida.

c¢) Paso 1: Largar todo, timén a estribor y poca avante. Paso 2: Una vez abiertos del muelle gobernar
hacia la salida.

d) Paso 1: Largar todo, timé6n a babor y poca avante. Paso 2: Una vez abiertos del muelle gobernar
hacia la salida.

30 En caso de abordaje, indique cual de las siguientes afirmaciones es CORRECTA.

a) La responsabilidad recae siempre en la embarcacion que navegue a mayor velocidad.

b) La prioridad absoluta es elaborar parte amistoso y dar traslado de toda la informacion que figure
en nuestro seguro, siempre que nos la solicite la parte contraria.

¢) Solamente en ciertos casos una via de agua producira un aumento del calado, por lo que no debe
preocuparnos hasta haber completado el parte amistoso.

d) La evaluacion de las averias sufridas y asistencia a las personas que puedan encontrarse heridas
debe realizarse a la mayor brevedad posible.

31 Enrelacion con los accidentes personales a bordo, indique cudl de las siguientes afirmaciones es

CORRECTA.

a) En caso de producirse una quemadura, recorte la ampolla, limpie la quemadura y ctbrala con
gasas grasas y un vendaje que la comprima.

b) Ante una hemorragia externa, en una zona compresible y sin sintomas de hipotermia, comprima
fuertemente con la mano sobre gasas limpias al menos 4 o 5 minutos, pudiendo aplicar
posteriormente un vendaje compresivo.

c) Si se presenta una herida leve, alargada y profunda, limpie la herida con agua y jabon, frotando
con un algodoén, séquela con una gasa aplicando un antiséptico y taponela con un aposito
autoadhesivo estéril.

d) En caso de suftrir un golpe de calor, situe al afectado en un lugar fresco, seco y bien ventilado,
quitele la ropa y enfrielo mediante pafios de agua fria hasta que la temperatura corporal alcance los
37,5° C, administrandole al tiempo una bebida estimulante.



32 Si se detecta a bordo un incendio originado en el tanque de combustible de la embarcacion, ;cual de
las siguientes afirmaciones a la hora de proceder a su extincion es INCORRECTA?
a) Atacaremos el fuego por la base de las llamas y nos aproximaremos siempre mirando al fuego.
b) Si existe corriente de aire nos aproximaremos con ésta a nuestra espalda.

¢) Utilizaremos como agente extintor el polvo seco.

d) Posicionaremos la embarcacion de forma que el foco principal del incendio quede a barlovento
para evitar la propagacion del fuego.

Meteorologia

33 El terral es un viento o brisa:

a) Nocturna, con direccion y sentido de tierra a mar.
b) Diurna, con direccion y sentido de mar a tierra.
c¢) Diurna, con direccion y sentido de tierra a mar.

d) Nocturna, con direccion y sentido de mar a tierra.

34 ;Cuales son los puntos de referencia de la escala centigrada?

a) La temperatura de fusion del hielo y la temperatura de condensacion del agua al nivel del mar.
b) La temperatura de fusion del hielo y la temperatura de congelacion del agua al nivel del mar.
¢) La temperatura de fusion del hielo y la temperatura de ebullicion del agua al nivel del mar.

d) La temperatura de fision del hielo y la temperatura de condensacion del agua al nivel del mar.

35 (Es posible obtener la prevision meteorologica por VHF?

a) Si, siempre y cuando ésta haya sido emitida en formato LSD en el canal 9 por un usuario con
autorizacion emitida por la Comunidad Autéonoma correspondiente.

b) No, debe ser emitida en formato papel, a través de la AEMET.

¢) Si, pero la transmision debe ser emitida por un Centro de Salvamento Maritimo o Estacion
Radiocostera.

d) Si, pero para ser valida ésta debe ser recibida expresamente por NAVTEX.

36 ElFetch:

a) Se puede determinar empleando solamente la escala Beaufort ya que tienen el mismo sistema de
medida (velocidad).

b) Es el nimero de horas que ha soplado el aire en una misma direccion.
¢) Es un incremento brusco en la intensidad del viento.

d) Es la extension o alcance que tienen el viento sobre la mar con una direccion y fuerza constantes.
Teoria de la navegacion.

37 (Cual es la definicion correcta de paralelo?

a) Es un circulo menor paralelo al ecuador.
b) Es un circulo méximo perpendicular al eje de la tierra.
¢) En un circulo maximo que pasa por los polos.

d) En un circulo menor paralelo al eje de la tierra.



38 La marcacion se cuenta:
a) A partir de la proa, de 0° a 360° en el sentido de las agujas del reloj o de 0° a 180° por cada
banda.

b) De 0° a 360° desde la proa en sentido contrario a las agujas del reloj, en cuyo caso su signo
siempre es positivo.

¢) De 0° a 180°, por cada banda, a partir de la proa, considerandose positivas las tomadas por babor
y negativas las tomadas por estribor.

d) A partir del Norte, de 0° a 360° en el sentido de las agujas del reloj, teniendo la ventaja de que su
signo siempre sera positivo.

39 En un determinado lugar, actualizando la declinaciéon magnética que viene en la carta, nos da 11°NW
y el desvio al rumbo que navegamos, obtenido de la tablilla de desvios, es de 4°(+), ;cual sera
la correccion total?
a) 15° (+).

b) 7° ().
) 7° (+).

d) 15°(-).
40 Al angulo formado entre el Norte magnético y el Norte verdadero, se le denomina:

a) Desvio.
b) Correccion total.
¢) Declinacion magnética.

d) Demora.

41 En general y para un punto dado en una latitud media, ;cuéles de los siguientes efectos combinados
generaran, de forma mas acusada, que una marea alta determinada esté por debajo del valor
predicho?

a) Un viento en calma y una presion atmosférica de 998 mbar.

b) Un viento que sopla de la mar hacia tierra y una presion atmosférica de 993 mbar.
¢) Un viento en calma y una presion atmosférica de 1.013 mbar.
d) Un viento que sopla de tierra hacia la mar y una presion atmosférica de 1.028 mbar.

Carta de navegacion.

42 A Hrb= 09:00 nos encontramos situados al Sur verdadero de Isla Tarifa, cuando con nuestra aguja
obtenemos demora de Punta Alcazar = 109°. El desvio es 3° (+). En ese momento damos rumbo
para pasar a 2 millas al Norte verdadero de Punta Cires. El desvio de la aguja para este rumbo es 2°(+).
Mantenemos rumbo y velocidad hasta que obtenemos demora de aguja a Punta Carnero=270° y
demora de aguja a Punta Europa= 295°. En dicho instante damos rumbo al extremo Sur del espigén
del Puerto de Sotogrande [F1(3)G.11s4M], en las inmediaciones del Rio Guadiaro. Se pide calcular
nuestra posicion a Hrb= 13:00, sabiendo que nuestra velocidad de maquinas para todo el ejercicio es
de 6 nudos y la declinacién magnética en la zona para ese dia es de 2°(W).

a) 1= 36° 08,1’N; L= 005° 13,9°W.

b) I= 36° 06,8°N; L= 005° 16,5°W.
¢) 1= 36° 06,0°N; L= 005° 15,2°W.

d) 1=36° 07,5’N; L= 005° 15,8°W.



43 Encontrandonos con nuestra embarcacion en la oposicion Isla Tarifa — Punta Alcazar, tomamos
simultdneamente demora de aguja a Isla Tarifa= 344° y demora de aguja a Punta Cires= 117, 5°. Se

pide calcular la situacion verdadera.
a)1=35°57,8’'N; L =005°35,8"W.

b) I=35°52,7°N; L= 005°36,0'W.
¢) 1=36°00,8’N; L=005°33,6’W.

d) 1=36° 02,2°’N; L=005°35,0'W.

44 A Hrb= 11:30, navegando con rumbo de aguja= 220° y un desvio= 3° (-), se toma simultaneamente
demora de aguja al Faro Punta Europa= 280° y demora de aguja al Faro Punta Almina=201°. Una
vez situados se da rumbo al Faro de Isla de Tarifa con un desvio de aguja de 4° (-) y una velocidad
de maquinas de 7,5 nudos. Calcular el rumbo de aguja al Faro de Isla de Tarifa y 1a Hrb cuando nos
encontremos al Norte verdadero del Faro de Punta Cires. En el momento de la navegacion la
declinacion magnética en toda la zona es de 5°(E).

a) Ra=256° Hrb=13:30.

b) Ra= 262° Hrb= 13:42.
c) Ra=271° Hrb=13:42.

d) Ra= 250°, Hrb= 13:45.

45 Hallar la sonda en el momento de la segunda bajamar, el dia 23 de enero de 2025 en Algeciras, con
una presion atmosférica de 996 mb y una sonda en la carta de 8 metros.
a) 8,82 m.

b) 7,78 m.
¢) 8,56 m.

d) 8,22 m.
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COEFICIENTES DE LAS MAREAS PARA EL ANO 2025

Horas en UTC

3:{ ENERO ‘ FEBRERO MARZO ABRIL MAYO JUNIO
mes oh 12h oh 124 oh 12h oh | 12h on 12h oh 12h
1 0.81 0.81 0.95 0.93 1.1 1.09 0.90 0.82 0.68 0.61 0.52 0.50
2 0.80 0.79 0.89 0.84 1.06 1.01 0.72 0.63 0.54 0.48 0.48 0.47
3 0.78 0.76 0.78 0.72 0.94 0.87 0.55 0.47 0.44 0.41 0.46 0.47
4 0.74 0.72 0.65 0.58 0.78 0.69 0.40 0.36 0.41 0.42 0.48 0.49
5 0.69 0.66 0.52 0.47 0.60 0.52 0.35 0.37 0.44 0.47 0.51 0.53
6 0.63 0.61 0.44 0.44 0.44 0.39 0.41 0.46 0.51 0.55 0.55 0.57
7 0.59 0.57 0.45 0.48 0.36 0.36 0.51 0.57 0.58 0.62 0.59 0.61
8 0.57 0.57 0.53 0.58 0.40 0.45 0.62 0.67 0.65 0.68 0.63 0.65
9 0.58 0.61 0.64 0.69 0.51 0.57 0.72 0.76 0.71 0.73 0.67 0.68
10 0.63 0.67 0.74 0.78 0.63 0.69 0.79 0.81 0.74 0.76 0.69 0.70
" 0.70 0.74 0.81 0.84 0.74 0.78 0.83 0.84 0.76 0.76 0.71 0.71
12 0.77 0.79 0.86 0.88 0.82 0.85 0.85 0.85 0.76 0.76 0.71 0.70
13 0.81 0.83 0.88 0.88 0.87 0.89 0.84 0.82 0.74 0.73 0.69 0.68
14 0.83 0.84 0.87 0.85 0.89 0.89 0.80 0.78 0.71 0.68 0.67 0.65
15 0.83 0.82 0.82 0.79 0.88 0.87 0.75 0.71 0.66 0.62 0.64 0.62
16 0.80 0.77 0.75 0.71 0.84 0.81 0.67 0.62 0.59 0.56 0.61 0.60
17 0.74 0.71 0.66 0.61 0.77 0.73 0.57 0.52 0.52 0.49 0.59 0.59
18 0.67 0.63 0.56 0.50 0.68 0.63 0.47 0.43 0.47 0.45 0.59 0.60
19 0.59 0.55 0.45 0.39 0.58 0.52 0.38 0.35 0.45 0.46 0.61 0.63
20 0.51 0.46 0.35 0.31 0.46 0.40 | 0.34 0.34 0.48 0.52 0.65 0.67
21 0.42 0.39 0.29 0.29 0.35 0.31 0.37 0.43 0.57 0.62 0.70 0.72
22 0.36 0.35 0.31 0.36 0.28 0.28 0.49 0.57 0.68 0.74 075 | 0.78
23 0.35 0.36 0.42 0.49 0.31 0.36 0.65 0.74 0.79 0.84 0.80 0.82
24 0.39 0.42 0.57 0.65 0.43 0.51 0.82 0.89 0.88 0.92 0.84 0.85
25 0.47 0.52 0.72 0.80 0.60 0.69 0.96 1.01 0.94 0.96 0.86 0.85
26 0.58 0.63 0.88 0.94 0.78 0.87 1.05 1.08 0.96 0.95 0.85 0.83
27 0.69 0.74 1.00 1.05 0.95 1.02 1.09 1.08 0.93 0.91 | 08 0.79
28 0.80 0.84 1.08 1.10 1.07 112 1.05 1.01 0.87 0.83 0.76 0.72
29 0.89 0.92 1.14 115 0.96 0.90 0.79 0.74 0.69 0.65
30 0.95 0.97 113 1.10 0.83 0.75 0.69 0.64 0.61 0.58
31 097 | 097 1.05 0.98 | 0.60 0.56
S':l JULIO AGOSTO SEPTIEMBRE OCTUBRE NOVIEMBRE DICIEMBRE
i oh 12h oh 12h oh 12h oh 12h oh 120 | 0h 12h
1 0.54 0.51 0.40 0.37 0.28 0.30 0.36 0.42 0.69 0.77 0.77 0.82
2 0.48 0.45 0.34 0.33 0.35 0.41 0.50 0.58 0.84 0.91 0.86 0.90
3 0.44 0.42 0.34 0.36 0.47 0.55 0.67 0.75 0.97 1.01 0.93 0.95
4 0.42 0.43 0.3¢9 0.43 0.62 0.70 0.83 091 1.04 1.06 095 | 095
5 0.44 0.46 0.48 0.53 0.77 0.84 0.98 1.03 1.06 1.05 0.94 0.92
6 0.48 0.51 0.59 0.64 0.90 0.96 1.08 1.10 1.02 0.98 0.89 0.86
7 0.54 0.57 0.70 0.75 1.01 1.04 1 11 0.92 0.86 0.82 0.77
8 0.60 0.64 0.80 0.84 1.07 1.07 1.08 1.04 0.79 0.72 0.72 0.68
9 0.67 0.70 0.88 091 1.06 1.04 0.98 091 0.65 0.59 0.63 0.59
10 0.72 0.75 0.94 0.95 1.00 0.94 0.83 0.75 0.53 0.48 0.55 0.52
" 0.77 0.78 0.96 0.95 0.88 0.80 0.66 0.58 0.46 0.44 0.50 0.48
12 0.79 0.80 0.93 0.90 0.71 0.63 0.50 0.44 0.45 0.46 0.47 0.47
13 0.80 0.80 0.86 0.81 0.55 0.47 0.40 0.39 0.49 0.52 0.48 0.49
14 0.79 0.78 0.75 0.68 0.42 0.39 0.40 0.44 0.56 0.59 0.50 0.52
15 0.76 0.73 0.62 0.55 0.39 0.42 0.49 0.54 0.62 0.65 0.54 0.56
16 0.71 0.68 0.50 0.46 0.46 0.52 0.60 0.65 0.68 0.70 0.58 0.61
17 0.64 0.61 0.44 0.45 0.59 0.65 0.70 0.74 0.72 0.74 0.63 0.65
18 0.5¢9 0.57 0.48 0.52 0.71 0.76 0.78 0.81 0.75 0.75 0.67 0.68
19 0.55 0.56 0.58 0.64 0.81 0.85 0.83 0.85 0.76 0.75 0.69 0.70
20 0.57 0.60 0.69 0.75 0.88 0.90 0.85 0.85 0.75 0.74 0.71 0.71
21 0.63 0.67 0.80 0.84 091, 091 0.85 0.84 0.72 0.70 0.71 0.71
22 0.71 0.75 0.87 0.90 0.91 0.89 0.82 0.79 0.68 0.65 0.70 0.69
23 0.79 0.82 0.91 0.91 0.87 0.84 0.76 0.73 0.62 0.59 0.68 0.66
24 0.84 0.86 0.91 0.90 0.80 0.76 0.69 0.65 0.56 0.53 0.65 0.63
25 0.87 0.87 0.88 0.85 0.72 0.66 0.60 0.56 0.50 0.47 0.61 0.60
26 0.87 0.85 0.81 0.77 0.61 0.55 0.51 0.46 0.45 0.44 0.58 0.57
27 0.83 0.80 0.72 0.67 0.49 0.44 0.41 0.37 0.44 0.46 0.56 0.56
28 0.77 0.73 0.61 0.55 0.38 0.33 0.34 0.32 0.48 0.52 0.56 0.57
29 0.68 0.64 0.49 0.44 0.29 0.27 0.33 0.36 0.56 0.62 0.59 0.61
30 0.59 0.54 0.38 0.33 0.27 0.30 0.41 0.47 0.67 0.72 0.64 0.68
31 0.49 0.44 0.29 0.27 | 0.54 0.62 072 | 076
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CORRECCION POR PRESION ATMOSFERICA

PRESION ATMOSFERICA | CORRECCION

» | ALAALTURA
En milimetros | En milibares PREVISTA

722 963 +0,50
726 968 +0,45
730 973 +0,40
734 978 +0,35
738 983 +0,30
741 988 +0,25
745 993 +0,20
749 998 +0,15
752 1003 +0,10
756 1008 +0,05
760 1013 o
764 1018 -0,05
768 1023 0,10
771 1028 0,15
775 1033 0,20
779 1038 0,25

TABLA CONVERSION UNIDADES LONGITUD

Cms | Pulgadas
Cms | Pulgadas
2,54 1 0,39
5,08 2 0,79
7,62 &) 1,18
10,16 4 1,57
12,70 5 1,97
15,24 6 2,36
17,78 7 2,76
20,32 8 3,15
22,86 9 3,54
25,40 10 3.94
50,80 20 7.87
76,20 30 11,81
101,60 40 15,75
127,00 50 19,69
152,40 60 23,62
177,80 70 27.56
203,20 80 31,50
228,60 90 35,43
254,00 | 100 | 39.37

Metros | Pies Metros
Metros |  Pies
0,30 ] 3,28 1,83
0,61 2 6,56 3,66
0,91 3 9,84 5,49
1,22 4 13,12 7.32
1,52 5 16,40 9,14
1,83 6 19,69 10,97
2,13 7 22,97 12,80
2,44 8 26,25 14,63
2,74 9 29.53 16,46
3,05 10 32,81 18,29
6,10 20 65,62 | 36,58
9,14 30 98,43 | 54,86
12,19 40 131,23 | 73,15
15,24 50 164,04 | 91,44
18,29 60 196,85 | 109,73
21,34 70 229,66 | 128,02
24,38 80 262,47 | 146,30
27,43 90 295,28 | 164,59
30,48 100 | 328,08 | 182,88 |

Brazas
Metros

5\0@\10\0‘1#@!\)—'

Brazas

0,55
1,09
1,64
2,19
2,73
3,28
3,83
4,37
4,92
5,47
10,94
16,40
21,87
27,34
32,81
38,28
43,74
49,21
54,68
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i s MINISTERIO
s, DE TRANSPORTES
Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

SECRETARIA DE ESTADO
DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

SECRETARIA GENERAL
DE TRANSPORTES AEREO Y MARITIMO

DIRECCION GENERAL DE LA

MARINA MERCANTE

EXAMEN DE PATRON DE EMBARCACIONES DE RECREO
Codigo de Test 02

Nomenclatura nautica.

1 El arganeo es:

a) La pieza o argolla del ancla en la que se anuda el cabo o se afirma el grillete de la cadena.
b) La pieza vertical del ancla que va desde la argolla al brazo.
¢) La parte del ancla que clava en el fondo marino.

d) El brazo que sale en forma de cruz en la parte inferior del ancla.

2 Se define como “escorar” al movimiento de la embarcacion que consiste en:

a) Enderezarse o ponerse vertical.
b) Inclinarse sobre uno de sus costados.
¢) Hundir la proa y levantar la popa.

d) Hundir la popa y levantar la proa.
3 (Cual de las siguientes definiciones es CORRECTA?

a) El plano de crujia es aquel que divide la embarcacion en la mitad de proa y en la mitad de popa.

b) La obra muerta es la parte sumergida de la embarcacion que se separa de la obra viva por el plano
de flotacion.

¢) La bafiera es la camara abierta a popa de la embarcacion donde generalmente va instalada la cafia
o rueda del timon.

d) Los portillos son aberturas practicadas en los costados de la embarcacion que tienen por objeto la
evacuacion del agua embarcada en la cubierta.

4 La mecha es:

a) El tubo dentro del cual gira el eje del timén.
b) El eje del timon.
¢) El aparejo que se arma a cada lado de la cafia del timon para gobernarlo con menos esfuerzo.

d) La parte plana del timon que va sumergida.

SUBDIRECCION GENERAL DE SEGURIDAD, CONTAMINACION E INSPECCION MARITIMA
AREA FUNCIONAL DE TITULACIONES DE RECREO



Elementos de amarre y fondeo.

5 Enrelacion con el fondeo, ;cudl de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?

a) Al giro de una embarcacion fondeada en torno al ancla, por efecto del viento o de la corriente, se
le denomina garreo.

b) Se deben tomar referencias a tierra para asegurarnos que el ancla no garrea y vigilar la sonda
marcando un fondo minimo con la alarma.

¢) De forma general, la longitud de cadena para un fondeo con mal tiempo no sera superior a una o
dos veces la sonda del lugar de fondeo.

d) Se debe elegir siempre que sea posible un tenedero rocoso o con algas, para facilitar el agarre del
ancla.

6 Una gaza es:

a) Un cabo que une y sujeta una boya a un ancla fondeada.
b) Vuelta en forma de ojo que se hace con un cabo.
¢) Cualquiera de los dos extremos de un cabo.

d) El arco o curvatura en un cabo cuando no esta tirante o tenso.
Seguridad.

7 (Cual de los siguientes supuestos afecta negativamente a la estabilidad transversal?

a) El traslado de pesos desde la proa a la popa.
b) El traslado de pesos desde la popa a la proa.
¢) La elevacion de pesos a zonas superiores a la cubierta.

d) La bajada de pesos a zonas inferiores a la cubierta.

8 En relacion con las balsas salvavidas, ;cual de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?

a) Se debe volver a leer las instrucciones de la balsa antes de lanzarla.

b) Sus revisiones periddicas seran realizadas s6lo por el patron de la embarcacion, ya que su
titulacion le habilita para ello.

¢) Si dispone de zafa de liberacion hidrostatica no estibe la balsa en cubierta, para evitar que la
humedad Ia libere accidentalmente.

d) Solo el patrén podra destrincar y lanzar una balsa al mar, para evitar que pueda ser dafiada por
cualquier otro miembro de la tripulacion.

9 ;Como se debe actuar ante movimientos de cabezada excesivos cuando llevamos la mar por la proa?

a) Atravesandonos a la mar.

b) Disminuyendo la velocidad y cambiando ligeramente el rumbo, ajustando ambos a las
condiciones particulares del momento.

¢) Elevando el centro de gravedad del buque con pesos en cubierta.

d) Aumentando la velocidad para cortar las olas.



10 En caso de hombre al agua, para iniciar una maniobra de Boutakow ;qué accion debera realizar?

a) Vire momentaneamente 70° a la banda de la caida al agua.
b) Vire momentaneamente 70° a la banda contraria de la caida al agua.
¢) Vire momentaneamente 180° a la banda de la caida al agua.

d) Dé marcha atras sin mover el timon hasta volver al punto de caida al agua.
Legislacion.
11 ;A qué velocidad minima debe navegar su embarcacion para tener permitida la descarga de aguas
sucias siempre que cumpla el resto de las prescripciones para ello?
a) 6 nudos.
b) 4 nudos.

¢) 3 nudos.

d) 12 nudos.

12 Las Zonas Especialmente Protegidas de Importancia para el Mediterraneo (ZEPIM) son:

a) Areas en las que est4 prohibida la navegacion para la proteccion de habitats de especies en
excedente.

b) Reservas de biodiversidad que tienen un interés econémico-industrial especial.
¢) Areas protegidas y exclusivas para la pesca en el Mediterraneo.

d) Zonas que albergan ecosistemas especificos de la zona mediterranea o habitats de especies en
peligro.

Balizamiento.
13 Navegando de noche cerca de la Isla de Salvora, vemos por proa una luz verde en grupos de 2
destellos, lo que significa que debemos estar viendo una Marca:
a) De estribor.
b) De babor.

¢) Canal principal a estribor.

d) Canal principal a babor.
14 En relacion con las Marcas de Peligro Aislado, indique cual de las siguientes afirmaciones es
CORRECTA.
a) Normalmente tienen forma de castillete o espeque.
b) El color de la marca sera blanco con bandas horizontales.

¢) El color de su luz (si tuviera) serd amarillo.

d) Su luz tendré Grupos de tres destellos GpD (3).

15 Enrelacion con las Marcas Especiales, sefiale la opcion CORRECTA.

a) Pueden ser amarillas, y si llevan luz debe ser de color distinto al de la marca.
b) Sus luces pueden emplear alguno de los ritmos utilizados para las luces blancas.
¢) El uso de pictogramas no est4 autorizado para este tipo de marcas.

d) Si tuviesen marca de tope seria una "X" amarilla.



16 La marca de tope de una Marca Cardinal Este tiene conos superpuestos:

a) Con los vértices hacia arriba.
b) Con los vértices hacia abajo.
¢) Opuestos por sus bases.

d) Opuestos por sus vértices.

17 Las Marcas de Aguas Navegables pueden:

a) Emplearse como una Ayuda a la Navegacion Movil (MatoN).
b) Incluir el uso de pictogramas para indicar su finalidad.
¢) Utilizarse para indicar la aproximacion a un puerto.

d) Indicar un nuevo peligro en las aguas de navegacion.
Reglamento (RIPA).

18 Conforme a la Regla 3 del RIPA, “Definiciones generales”, la palabra “buque” designa:

a) Toda clase de embarcacion, incluidas las embarcaciones sin desplazamiento, las naves de vuelo
rasante y los hidroaviones, utilizadas como medio de transporte sobre el agua.

b) Toda clase de embarcacion con o sin desplazamiento, pero en ningun caso los hidroaviones, que
se utilice como medio de transporte en el agua.

¢) Unicamente las embarcaciones con desplazamiento que se utilicen como medio de transporte en
el agua.

d) Toda clase de embarcacion con desplazamiento, que se utilice como medio de transporte en el
agua, propulsada mecanicamente o a vela, quedando excluida todo tipo de embarcacion de remo.

19 Enrelacion con la Regla 23 del RIPA, “Buques de propulsion mecénica en navegacion”, jqué luces
esta obligada a llevar una embarcacion a motor de 15 metros de eslora en navegacion nocturna?
a) Una luz de tope a proa, luces de costado y una luz de alcance.
b) Una luz de tope a proa, una segunda luz de tope a popa, luces de costado y una luz de alcance.

¢) Una luz de tope a proa, una segunda luz de tope a popa y luces de costado.

d) Una luz blanca todo horizonte a proa, luces de costado y una luz de alcance.
20 De acuerdo con la Regla 6 del RIPA, ;cual de los siguientes factores NO se contempla
explicitamente en el reglamento a la hora de determinar la velocidad de seguridad?
a) El estado de visibilidad.
b) Las concentraciones de buques de pesca.

¢) El calado en relacion con la profundidad disponible.

d) La pericia del patron.



21 Siuna embarcacién de practicos de 21 metros de eslora se va a desplazar, navegando por sus
propios medios, a otro puerto para realizar labores de mantenimiento en la propia embarcacion,
siendo parte de la navegacion en horario nocturno y sin realizarse durante el trayecto ningiin
servicio de practicaje, segun la Regla 29 del RIPA, la embarcacion exhibira:
a) Unicamente en la parte superior del palo dos luces todo horizonte en linea vertical, siendo blanca
la superior y roja la inferior.

b) Las luces de costado, la luz de alcance y, ademas, dos luces todo horizonte en linea vertical,
siendo blanca la superior y roja la inferior.

¢) Una luz de tope, luces de costado y una luz de alcance.
d) Las luces de costado, la luz de alcance y, ademas, dos luces todo horizonte en linea vertical,

siendo roja la superior y blanca la inferior.

22 En relacion con las Reglas 12 y 17 de la seccion 11 del RIPA, “Conducta de los buques que se
encuentren a la vista uno del otro”, ;qué debe hacer, en principio, un buque de vela que recibe el
viento por estribor cuando se aproxima, con riesgo de abordaje, a otro buque de vela que recibe el
viento por babor?

a) Mantenerse apartado de la derrota del otro buque.

b) Mantener su rumbo y velocidad.
¢) Caer a estribor.

d) Caer a babor.

23 De acuerdo con la Regla 9 del RIPA, “Canales angostos”, si nos aproximamos a un recodo, en
donde la vision esté obstaculizada y no nos permita ver a otros buques, deberemos:
a) Transitar lo mas rapido posible el recodo y lo mas proximo posible al limite exterior de babor de
éste.

b) Navegar alerta y con precaucion haciendo sonar una pitada larga.
c¢) Transitar lo mas rapido posible el recodo haciendo sonar dos pitadas largas seguidas de una corta.

d) Navegar alerta escuchando el canal 09 de VHF, por el cual se debera avisar en periodos de 2
minutos de nuestra posicion y del recodo en concreto que estamos transitando.

24 Conforme a la Regla 18 del RIPA, “Obligaciones entre categorias de buques”, si nos encontramos
navegando en alta mar en un buque de vela, nos mantendremos apartados de la derrota de:
a) Un buque de propulsion mecanica en navegacion.

b) Un buque dedicado a la pesca.
¢) Un hidroavioén amarado.

d) Un hidroavién volando cerca de la superficie.

25 Segun lo indicado en la Regla 34 del RIPA “Sefales y maniobra de emergencia”, si navegando
de noche, en una embarcacion a motor, a la vista de otro buque al que queremos indicarle nuestra
intencion de maniobrar cayendo a estribor, lo debemos hacer mediante:
a) Una pitada larga complementandola necesariamente con un destello durante la duracion de toda
la maniobra, por ser de noche.

b) Una pitada corta complementandola obligatoriamente con un destello durante la duracion de toda
la maniobra.

¢) Una pitada corta pudiéndola completar con un destello durante la duracién de toda la maniobra.

d) Un destello tinicamente, por ser de noche.



26 Segun lo indicado en la Regla 37 del RIPA “Seifiales de peligro”, ;cual de las siguientes sefiales
utilizara un buque que esté en peligro y requiera ayuda?
a) Una sefial fumigena que produzca una densa humareda roja.

b) Una sefial emitida por cualquier sistema de sefales consistente en el grupo ---... --- del Codigo
Morse.

¢) Un sonido contintio producido por cualquier aparato de sefiales de niebla.

d) Una sefal emitida por radiotelefonia consistente en la palabra "Securité".

27 En relacion con la Regla 26 de la parte C del RIPA sobre “Luces y Marcas”, si durante la navegacion
diurna divisamos una embarcacion que exhibe, en el lugar mas visible, dos marcas: la primera marca
consistente en dos conos unidos por sus vértices en linea vertical, uno sobre el otro; y la segunda, un
cono con el vértice hacia arriba, ;de qué tipo de embarcacion se trata?

a) Embarcacion dedicada a la pesca de arrastre.

b) Embarcacion dedicada a la pesca, que no sea de arrastre, cuyo aparejo se extiende mas 150
metros.

¢) Embarcacion restringida por su calado.

d) Embarcacion navegando a vela y a propulsion mecanica simultaneamente.
Maniobra y navegacion.

28 Estamos atracados babor al muelle, con un viento que viene de tierra y nos entra por la amura de
babor. En general, ;cémo procedemos para desatracar y salir?
a) Paso 1: Largar amarras excepto el largo de proa, timoén a babor y poca atras. Paso 2: Una vez
abierta la popa del muelle, soltar cabo y gobernar hacia la salida.

b) Paso 1: Largar amarras excepto el esprin de proa, timoén a estribor y poca avante. Paso 2: Una vez
abierta la popa del muelle, soltar cabo y gobernar hacia la salida.

¢) Paso 1: Largar todo, timodn a estribor y poca avante. Paso 2: Una vez abiertos del muelle gobernar
hacia la salida.

d) Paso 1: Largar todo, timo6n a babor y poca avante. Paso 2: Una vez abiertos del muelle gobernar
hacia la salida.

29 ;Cuales son las tres fases de la curva de evolucion en marcha avante?

a) Fase de deriva, fase variable y fase alterna.
b) Fase de maniobra, fase variable y fase uniforme.
¢) Fase de maniobra, fase de abatimiento y fase alterna.

d) Fase de deriva, fase de abatimiento y fase uniforme.
Emergencias en la mar.

30 Si se detecta a bordo un incendio originado en el tanque de combustible de la embarcacion, ;cual de
las siguientes afirmaciones a la hora de proceder a su extincion es INCORRECTA?
a) Atacaremos el fuego por la base de las llamas y nos aproximaremos siempre mirando al fuego.
b) Si existe corriente de aire nos aproximaremos con ésta a nuestra espalda.

¢) Utilizaremos como agente extintor el polvo seco.

d) Posicionaremos la embarcacion de forma que el foco principal del incendio quede a barlovento
para evitar la propagacion del fuego.



31 Enrelacion con los accidentes personales a bordo, indique cudl de las siguientes afirmaciones es
CORRECTA.
a) En caso de producirse una quemadura, recorte la ampolla, limpie la quemadura y ctbrala con
gasas grasas y un vendaje que la comprima.

b) Ante una hemorragia externa, en una zona compresible y sin sintomas de hipotermia, comprima
fuertemente con la mano sobre gasas limpias al menos 4 o 5 minutos, pudiendo aplicar
posteriormente un vendaje compresivo.

¢) Si se presenta una herida leve, alargada y profunda, limpie la herida con agua y jabon, frotando
con un algoddn, séquela con una gasa aplicando un antiséptico y taponela con un apdsito
autoadhesivo estéril.

d) En caso de sufrir un golpe de calor, situe al afectado en un lugar fresco, seco y bien ventilado,

quitele la ropa y enfrielo mediante pafios de agua fria hasta que la temperatura corporal alcance los
37,5° C, administrandole al tiempo una bebida estimulante.

32 En caso de abordaje, indique cual de las siguientes afirmaciones es CORRECTA.

a) La responsabilidad recae siempre en la embarcacion que navegue a mayor velocidad.

b) La prioridad absoluta es elaborar parte amistoso y dar traslado de toda la informacion que figure
en nuestro seguro, siempre que nos la solicite la parte contraria.

¢) Solamente en ciertos casos una via de agua producira un aumento del calado, por lo que no debe
preocuparnos hasta haber completado el parte amistoso.

d) La evaluacion de las averias sufridas y asistencia a las personas que puedan encontrarse heridas
debe realizarse a la mayor brevedad posible.

Meteorologia

33 ;Cuales son los puntos de referencia de la escala centigrada?

a) La temperatura de fusion del hielo y la temperatura de condensacion del agua al nivel del mar.
b) La temperatura de fusion del hielo y la temperatura de congelacion del agua al nivel del mar.
¢) La temperatura de fusion del hielo y la temperatura de ebullicion del agua al nivel del mar.

d) La temperatura de fision del hielo y la temperatura de condensacion del agua al nivel del mar.
34 (Es posible obtener la prevision meteorologica por VHF?

a) Si, siempre y cuando ésta haya sido emitida en formato LSD en el canal 9 por un usuario con
autorizacion emitida por la Comunidad Auténoma correspondiente.

b) No, debe ser emitida en formato papel, a través de la AEMET.

¢) Si, pero la transmision debe ser emitida por un Centro de Salvamento Maritimo o Estacion
Radiocostera.

d) Si, pero para ser valida ésta debe ser recibida expresamente por NAVTEX.
35 El terral es un viento o brisa:

a) Nocturna, con direccion y sentido de tierra a mar.
b) Diurna, con direccion y sentido de mar a tierra.
¢) Diurna, con direccion y sentido de tierra a mar.

d) Nocturna, con direccion y sentido de mar a tierra.



36 ElFetch:

a) Se puede determinar empleando solamente la escala Beaufort ya que tienen el mismo sistema de
medida (velocidad).

b) Es el nimero de horas que ha soplado el aire en una misma direccion.
¢) Es un incremento brusco en la intensidad del viento.

d) Es la extension o alcance que tienen el viento sobre la mar con una direccion y fuerza constantes.
Teoria de la navegacion.

37 La marcacion se cuenta:

a) A partir de la proa, de 0° a 360° en el sentido de las agujas del reloj o de 0° a 180° por cada
banda.

b) De 0° a 360° desde la proa en sentido contrario a las agujas del reloj, en cuyo caso su signo
siempre es positivo.

¢) De 0° a 180°, por cada banda, a partir de la proa, considerandose positivas las tomadas por babor
y negativas las tomadas por estribor.

d) A partir del Norte, de 0° a 360° en el sentido de las agujas del reloj, teniendo la ventaja de que su
signo siempre sera positivo.

38 (Cudl es la definicion correcta de paralelo?

a) Es un circulo menor paralelo al ecuador.
b) Es un circulo maximo perpendicular al eje de la tierra.
¢) En un circulo maximo que pasa por los polos.

d) En un circulo menor paralelo al eje de la tierra.

39 Al angulo formado entre el Norte magnético y el Norte verdadero, se le denomina:

a) Desvio.
b) Correccion total.
¢) Declinacion magnética.

d) Demora.

40 En un determinado lugar, actualizando la declinacion magnética que viene en la carta, nos da 11°NW
y el desvio al rumbo que navegamos, obtenido de la tablilla de desvios, es de 4°(+), ;cual sera
la correccion total?
a) 15° (+).

b) 7° (-).
c) 7° (+).

d) 15° (-).

41 En general y para un punto dado en una latitud media, ;cudles de los siguientes efectos combinados
generaran, de forma mas acusada, que una marea alta determinada esté por debajo del valor
predicho?

a) Un viento en calma y una presion atmosférica de 998 mbar.
b) Un viento que sopla de la mar hacia tierra y una presion atmosférica de 993 mbar.

¢) Un viento en calma y una presion atmosférica de 1.013 mbar.

d) Un viento que sopla de tierra hacia la mar y una presion atmosférica de 1.028 mbar.



Carta de navegacion.

42 Encontrandonos con nuestra embarcacion en la oposicion Isla Tarifa — Punta Alcazar, tomamos

simultaneamente demora de aguja a Isla Tarifa= 344° y demora de aguja a Punta Cires= 117, 5°. Se
pide calcular la situacion verdadera.

a)1=35°57,8'N; L =005°35,8"W.
b) I=35°52,7°N; L= 005°36,0'W.
¢) 1=36°00,8’N; L=005°33,6’W.

d) 1= 36° 02,2°N; L= 005° 35,0°'W.

43 A Hrb=11:30, navegando con rumbo de aguja= 220° y un desvio= 3° (-), se toma simultdneamente

44

demora de aguja al Faro Punta Europa= 280° y demora de aguja al Faro Punta Almina= 201°. Una
vez situados se da rumbo al Faro de Isla de Tarifa con un desvio de aguja de 4° (-) y una velocidad
de maquinas de 7,5 nudos. Calcular el rumbo de aguja al Faro de Isla de Tarifa y la Hrb cuando nos
encontremos al Norte verdadero del Faro de Punta Cires. En el momento de la navegacion la
declinacién magnética en toda la zona es de 5°(E).

a) Ra=256° Hrb=13:30.

b) Ra=262°; Hrb=13:42.
¢) Ra=271°; Hrb=13:42.

d) Ra=250° Hrb= 13:45.

A Hrb= 09:00 nos encontramos situados al Sur verdadero de Isla Tarifa, cuando con nuestra aguja
obtenemos demora de Punta Alcazar = 109°. El desvio es 3° (+). En ese momento damos rumbo
para pasar a 2 millas al Norte verdadero de Punta Cires. El desvio de la aguja para este rumbo es 2°(+).
Mantenemos rumbo y velocidad hasta que obtenemos demora de aguja a Punta Carnero=270° y
demora de aguja a Punta Europa= 295°. En dicho instante damos rumbo al extremo Sur del espigdn
del Puerto de Sotogrande [F1(3)G.11s4M], en las inmediaciones del Rio Guadiaro. Se pide calcular
nuestra posicion a Hrb= 13:00, sabiendo que nuestra velocidad de maquinas para todo el ejercicio es
de 6 nudos y la declinacion magnética en la zona para ese dia es de 2°(W).

a)1=36° 08,1’N; L= 005° 13,9°’W.

b) I= 36° 06,8°N; L= 005° 16,5°W.
¢) I=36° 06,0°N; L= 005° 15,2°W.

d) 1=36° 07,5’N; L=005° 15,8°W.

45 Hallar la sonda en el momento de la segunda bajamar, el dia 23 de enero de 2025 en Algeciras, con

una presion atmosférica de 996 mb y una sonda en la carta de 8 metros.
a) 8,82 m.

b) 7,78 m.
¢) 8,56 m.

d) 8,22 m.
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COEFICIENTES DE LAS MAREAS PARA EL ANO 2025

Horas en UTC

3:{ ENERO ‘ FEBRERO MARZO ABRIL MAYO JUNIO
mes oh 12h oh 124 oh 12h oh | 12h on 12h oh 12h
1 0.81 0.81 0.95 0.93 1.1 1.09 0.90 0.82 0.68 0.61 0.52 0.50
2 0.80 0.79 0.89 0.84 1.06 1.01 0.72 0.63 0.54 0.48 0.48 0.47
3 0.78 0.76 0.78 0.72 0.94 0.87 0.55 0.47 0.44 0.41 0.46 0.47
4 0.74 0.72 0.65 0.58 0.78 0.69 0.40 0.36 0.41 0.42 0.48 0.49
5 0.69 0.66 0.52 0.47 0.60 0.52 0.35 0.37 0.44 0.47 0.51 0.53
6 0.63 0.61 0.44 0.44 0.44 0.39 0.41 0.46 0.51 0.55 0.55 0.57
7 0.59 0.57 0.45 0.48 0.36 0.36 0.51 0.57 0.58 0.62 0.59 0.61
8 0.57 0.57 0.53 0.58 0.40 0.45 0.62 0.67 0.65 0.68 0.63 0.65
9 0.58 0.61 0.64 0.69 0.51 0.57 0.72 0.76 0.71 0.73 0.67 0.68
10 0.63 0.67 0.74 0.78 0.63 0.69 0.79 0.81 0.74 0.76 0.69 0.70
" 0.70 0.74 0.81 0.84 0.74 0.78 0.83 0.84 0.76 0.76 0.71 0.71
12 0.77 0.79 0.86 0.88 0.82 0.85 0.85 0.85 0.76 0.76 0.71 0.70
13 0.81 0.83 0.88 0.88 0.87 0.89 0.84 0.82 0.74 0.73 0.69 0.68
14 0.83 0.84 0.87 0.85 0.89 0.89 0.80 0.78 0.71 0.68 0.67 0.65
15 0.83 0.82 0.82 0.79 0.88 0.87 0.75 0.71 0.66 0.62 0.64 0.62
16 0.80 0.77 0.75 0.71 0.84 0.81 0.67 0.62 0.59 0.56 0.61 0.60
17 0.74 0.71 0.66 0.61 0.77 0.73 0.57 0.52 0.52 0.49 0.59 0.59
18 0.67 0.63 0.56 0.50 0.68 0.63 0.47 0.43 0.47 0.45 0.59 0.60
19 0.59 0.55 0.45 0.39 0.58 0.52 0.38 0.35 0.45 0.46 0.61 0.63
20 0.51 0.46 0.35 0.31 0.46 0.40 | 0.34 0.34 0.48 0.52 0.65 0.67
21 0.42 0.39 0.29 0.29 0.35 0.31 0.37 0.43 0.57 0.62 0.70 0.72
22 0.36 0.35 0.31 0.36 0.28 0.28 0.49 0.57 0.68 0.74 075 | 0.78
23 0.35 0.36 0.42 0.49 0.31 0.36 0.65 0.74 0.79 0.84 0.80 0.82
24 0.39 0.42 0.57 0.65 0.43 0.51 0.82 0.89 0.88 0.92 0.84 0.85
25 0.47 0.52 0.72 0.80 0.60 0.69 0.96 1.01 0.94 0.96 0.86 0.85
26 0.58 0.63 0.88 0.94 0.78 0.87 1.05 1.08 0.96 0.95 0.85 0.83
27 0.69 0.74 1.00 1.05 0.95 1.02 1.09 1.08 0.93 0.91 | 08 0.79
28 0.80 0.84 1.08 1.10 1.07 112 1.05 1.01 0.87 0.83 0.76 0.72
29 0.89 0.92 1.14 115 0.96 0.90 0.79 0.74 0.69 0.65
30 0.95 0.97 113 1.10 0.83 0.75 0.69 0.64 0.61 0.58
31 097 | 097 1.05 0.98 | 0.60 0.56
S':l JULIO AGOSTO SEPTIEMBRE OCTUBRE NOVIEMBRE DICIEMBRE
i oh 12h oh 12h oh 12h oh 12h oh 120 | 0h 12h
1 0.54 0.51 0.40 0.37 0.28 0.30 0.36 0.42 0.69 0.77 0.77 0.82
2 0.48 0.45 0.34 0.33 0.35 0.41 0.50 0.58 0.84 0.91 0.86 0.90
3 0.44 0.42 0.34 0.36 0.47 0.55 0.67 0.75 0.97 1.01 0.93 0.95
4 0.42 0.43 0.3¢9 0.43 0.62 0.70 0.83 091 1.04 1.06 095 | 095
5 0.44 0.46 0.48 0.53 0.77 0.84 0.98 1.03 1.06 1.05 0.94 0.92
6 0.48 0.51 0.59 0.64 0.90 0.96 1.08 1.10 1.02 0.98 0.89 0.86
7 0.54 0.57 0.70 0.75 1.01 1.04 1 11 0.92 0.86 0.82 0.77
8 0.60 0.64 0.80 0.84 1.07 1.07 1.08 1.04 0.79 0.72 0.72 0.68
9 0.67 0.70 0.88 091 1.06 1.04 0.98 091 0.65 0.59 0.63 0.59
10 0.72 0.75 0.94 0.95 1.00 0.94 0.83 0.75 0.53 0.48 0.55 0.52
" 0.77 0.78 0.96 0.95 0.88 0.80 0.66 0.58 0.46 0.44 0.50 0.48
12 0.79 0.80 0.93 0.90 0.71 0.63 0.50 0.44 0.45 0.46 0.47 0.47
13 0.80 0.80 0.86 0.81 0.55 0.47 0.40 0.39 0.49 0.52 0.48 0.49
14 0.79 0.78 0.75 0.68 0.42 0.39 0.40 0.44 0.56 0.59 0.50 0.52
15 0.76 0.73 0.62 0.55 0.39 0.42 0.49 0.54 0.62 0.65 0.54 0.56
16 0.71 0.68 0.50 0.46 0.46 0.52 0.60 0.65 0.68 0.70 0.58 0.61
17 0.64 0.61 0.44 0.45 0.59 0.65 0.70 0.74 0.72 0.74 0.63 0.65
18 0.5¢9 0.57 0.48 0.52 0.71 0.76 0.78 0.81 0.75 0.75 0.67 0.68
19 0.55 0.56 0.58 0.64 0.81 0.85 0.83 0.85 0.76 0.75 0.69 0.70
20 0.57 0.60 0.69 0.75 0.88 0.90 0.85 0.85 0.75 0.74 0.71 0.71
21 0.63 0.67 0.80 0.84 091, 091 0.85 0.84 0.72 0.70 0.71 0.71
22 0.71 0.75 0.87 0.90 0.91 0.89 0.82 0.79 0.68 0.65 0.70 0.69
23 0.79 0.82 0.91 0.91 0.87 0.84 0.76 0.73 0.62 0.59 0.68 0.66
24 0.84 0.86 0.91 0.90 0.80 0.76 0.69 0.65 0.56 0.53 0.65 0.63
25 0.87 0.87 0.88 0.85 0.72 0.66 0.60 0.56 0.50 0.47 0.61 0.60
26 0.87 0.85 0.81 0.77 0.61 0.55 0.51 0.46 0.45 0.44 0.58 0.57
27 0.83 0.80 0.72 0.67 0.49 0.44 0.41 0.37 0.44 0.46 0.56 0.56
28 0.77 0.73 0.61 0.55 0.38 0.33 0.34 0.32 0.48 0.52 0.56 0.57
29 0.68 0.64 0.49 0.44 0.29 0.27 0.33 0.36 0.56 0.62 0.59 0.61
30 0.59 0.54 0.38 0.33 0.27 0.30 0.41 0.47 0.67 0.72 0.64 0.68
31 0.49 0.44 0.29 0.27 | 0.54 0.62 072 | 076

307




0ozt|ostLloott|osot 000t | 0s'e | 00'e | 0s's | 0o'e | 0s'z [ 007z | 05'9 | 009 | 05°s | 00s | 0% | 00°F | 05°€ | 00'€ | 05°Z | 00°2 | 05”1 |00'L | 05°0 Jo0is St |08 [SLiz | 002 | S7:9 | 0€:9 | G159 | 009 | S¥:6 | O€:S [S1:G | 006 | Sviv [ O€w | S 1w |00
6L il zeot| oLl zes | iv'e | 8e's | av'a | 86z | avs | 86' | 89 | 88'S | 8'S | 66'% | 677 | 66°€ | 6v'E | 66T | 67T [ 6671 [ 0671 [00'L [05°0 |ovis |6z | S1is |00 | 999 | 1E9 | L1:9 [ 209 86 | €656 | 615 [ ¥OS |0 |SEW | 1T | 90 | 2§°€
i zeti|sgoL|scol] 686 | ovie | 0as | 1e| 1672 | zvis | 269 | sv9 | €6'G | vis | S8 | Svr [ 96°€ | 9ve | 26T | LvT 8671 8L | 660 |60 |8z w1z | 002 | 979 |zem9 | 819 | ¥0i9 [ 08:S | 9€:S | 2256 | 80:S | ¥S:w |O:F 9T |ZTLy | 8G°E | p¥iE
zilzzilesotvzotl 926 |z | e | 6oe | og7z | ze'z | €89 | vero | ses | 676 | 88w | 66 | 06'e | 1ve | €62 | ¥rT |6l [9v'1 |86°0 | 6v'0 fTiiz | 859 [Sr9 | (€9 | 8L:9 [#O:9 | LS:S | €36 | ¥2is |OLS | L8 | €¥iF | OEF | 9L | €0 | 6v€ | 987
ariilootilzsoLlsool] 256 | 606 | 198 | e8| s9°2 |8z |09 |z | ves | 9z's | 82w | 167 | e8'e | se'e | 28 | 682 | 1671 |07t | 960 | 8v'0 |99 [€v:9 [ 0839 | £L:9 | v0:9 | LsiS | 8eis | STi6 | ZUi6 | 657 | 9vw |€€v | Oz | L0 | vS7€ | LE |8T°€
oz LLlerotlozol| og's | ecs |oge | ove | oz lovz |00z [es79 | 909 | 09's | s1's | 29w |ozw | e2'e | zz'e | o8z | eee | cet | ov'L |60 | 2v'0 fore | 229 [st9 |20 | 0ss | 2655 | sT:5 | ZUlis | 0% | Lviv | SE:¥ | 22w | 0L | £5°€ | S¥i€ | ze€ | 0ZE
seoL|ovoL| 566 | 05's | s0'6 | 6a'g | vive | 697z | verz | 829 |ee'9 |88 | svs | 26w |25 | cow | 29'e | 21 | 12z |92z | 1t | 9e't 060 | sv'0 fre |zuio [ 009 |pis 9656 | v2is |2Lis |00 | 8Fiv | 96 | ¥T:w | TLiv | 00 | 8Y'E | €€ [ v2E [2LE
or'oL|zo0L| 656 | s1's | zo8 | sz |vers | 1zl 269 v [ore | 295 | eas | 62w | 96't |26 | eve | so'e | 192 | 8Lz | vzt | 11 | 280 | vv'o | 809 | 9516 [ svis | €eis | zzis | OUS | 65w | Liiw | 98w | w2 | €1 | LOW | 0S°€ | 8E°€ | LT:€ [SUE [ vOE
0oL 096 | st'e | 9r8 | sevs | ea'c | 1572 | 6072 | 899 | 929 | vars |zvs | 10'c | 657 | 217 | 92 | ve'e | 26T | 0572 | 602 | 2971 [ s2°1 | €8°0 | 2v'0 Jzsis | 1vs | 085 | 6L | 80S | L6 | 9%iv | SE¥ | vTiw | €Liv | 20w | ISIE [OV:E | 6TE 8L | L0°€ | 95T
656 | el's | e28 | res | ves |vez sz |szo | ses ses |95 |ors| ooy | 6w | ce'e | 5€ | 81'e |82z | 8ez | 88'L | 6571 | 611 | 620 | 0v'0 | 956 | STi6 [S1i6 | vOiS | #Siw | €viv | €8 | 22% [Tl | LOW | L€ | OFIE | OETE | 6Li€ | 60°€ [ 85T | 8YZ
00'6 | zo'a | sze | a2 | o5z | z1z | s29 | 69 | 009 [ z9's | sz's | ca'v | o5y | 21w | s2e | ce'e | ooe | 292 [ sz | 281 | 057t |21t [S2'0 | ze'0 Joz:s |oLis | 006 [0Sty | Ov:y | OEF | 0T | OL# | 00 | 0S°E | OFE | 0£T€ | 0ZE | OL:E | 00E | 05T | O¥T
vre | 608 | 72z | 6c'2 | €0z | 899 | €89 | 86's | €9'c | 82's | 26w | 16y | cav | c8'e | zse | cie | 18z |ove | Lz |9 1| 171 [ 901 |00 |S€°0 |p0:s | vSw | Stiv | SEiw |92 | 91 | L0 | £57€ | 8°E | BETE | 62€ | 61:€ | OLE [OOE | ST | 1T |2ET
saz | esz | oz | 89 | sso |2z |68 | 957s | v2s | 16w | 85v | szv | eoe | 09 | 2 | 56T |29z | sz2 | 96'L | #9°L | 1€71 [ 860 |§9°0 | €€'0 |8viv | 68w | 06w | Lz |TLiw | €0:F | ¥Si€ | SVIE | 9€3€ | £T:€ | 81E | 60°E | OO | 1ST 2T | €8T | 42T
cz's | 569 | $9'9 | ve'e | v0'9 | v2's | wv's | €1's |8 [ es'y | €2y | eo'e | 29 | zee | 2o |2z |zvz | Lz | 1t | 6L |1zt | 16’0 [09'0 |oc0 fzew | €z |SLiw | 901 | 85°e | 6%°€ | Lie | zeie | v2ie | Siie | L0%€ | 86T | 08T | LviE | €€ | vTT 91T
co's | se'9 | 209 | 08's | zs's | szs | z6% | 69% | zvv | vi'v | 8% | 65 | 168 | vore | 922 | 672 | Le'g | €6t [ 9971 [8e'L [01'L | €80 [ S50 | 820 |9 1w |80 |00 | 25€E | v | 9€:€ | 8T:€ | Ozi€ | TLiE | vOE | 95T | 8¥:2 |OiT | 28T | ¥2T | 91T | 80T
009 | s2'5 | 0s's | sz's | ao's | sz'v | 05w | sz% | 00w | sz | os'e | sze | 0oe | sz | 05z | sze | oog | szt [os'L [seu [ oot | s270 {050 sz Joow |zs:e |svie | Lei€ | 0Ei€ | TTie | SLiE | L0i€ | 00€ | 2672 | S¥iT | 6T | 08T | 22T |§1iT | L0T | 00T
56 | si's | g6 | 02w | ov'y |szv | cow | 18 | 8s'e | o | el | 162 | 69 |97z | w2z | 10T |62t | 2oL [#E'L |21 | 060 | £9°0 | sv'0 | zz'0 |vie | 8¢ |o8i€ | €26 | 9 L€ | 40°€ | ZO€ | 55T | 8T | LviT | ¥E€T | 22T | 02T | €1°T [90T | 661 | T6tL
orv | 95% | 9w | 91w | 96'¢ |oze| 25 | zee | 21'e | 262 | 227 | 85z |88z | 8Lz | 88'L | 821|651 | 6871 [ 6171 | 660 | 080 | 09°0 | 0v'0 | 0z'0 |82:€ | 1Z:€ |S1€ | 60°€ | 20i€ | 95T | 6¥iT | £ | 9€:T | 0€iT | €22 [ 91T | OLT | ¥OT | L5671 | OS°1 [ 8¥7L
sty | 26 | oge | €9 | ov'e sz | Lie | vez |92z | 65z | 2v | szz | 202 |06t | €21 | st |8et | Lzt [ 70t [ 980 | 690 | 25°0 [ S£°0 | Z1°0 Jz i€ | 90:€ |00%€ | vS:z | 8¥iT | zvie | 9€:T | 0BT | ¥TiT | BLiT |TIT [ 90T | 00T | ¥S:L [8¥:L | ThiL | 9€:L
oc'e | 1ve | oze | L1 | 26T |28 | 292 | 262 | 187 | 222 | 80z | €6'1L | 821 | €971 |81 | €L | 611 | #07L | 68°0 | #2'0 | 65°0 | v9°0 | 0€°0 |10 | 952 | 05T |Sviz | 66T | veT | 82T |€2:T | L1T |TUiT | £0iT | 10T [§S1 [0S | v¥iL | 6E7L | E€:1 | 82:L
ooe | 88z | 52z | €92 | 05z |sez | szz | ez |00z | est | sz | €9t |05t |8e't | szt | €1t |00t | 880 |20 | €90 | 0570 | 8€'0 | sT°0 | €10 Joviz [sez |oeiz | sziz | oz | SLiT 01T | S0T | 00T | §6:L |0s:L | Sv:L |Ov:L [SEL [0EL | STiL | Ot
e | ez |zl 91z | 90z |96t | g8t | st | sort |ssrt | vt | vt |v2L €Ll | €0 | €60 | 2870 | 220 | 290 | 250 | 10 | 1€0 | 12°0 |00 |¥2iz | 6L [S1iz (012 | 90: | LOT | £57L | 280l |8pil |€FiL | 601 [ ¥ErL |O€L STt 121 9Lt | gLl
66l |06l | zet | vzt | 901 [ zs71 | vt | 1ot |zert [ vzt | o171 | 801 | 660 | L&'0 | €80 | #2°0 | 9970 | 850 | 050 | 170 | €80 | 520 | £1°0 | 80°0 | 80° [ #0°T | 00: [ 9571 | T6:L |8F:L [wwil | OFiL | 9€5L | ZETL |BT:L | ¥TiL | 0T (9151 (2Ll 8071 | #OiL
vo't [ et | 1 Lset | szt |zt [ ot |60t [ €0t | 960|060l €80 | 220 | 120 | #9'0| 8570 | 1570 | sv'0 | ¢€'0 | ze'0 | 9270 | 610 | €10 | 900 fzsit [8viL [svet | 1wl [ 8L [vert [ 1L | £zt | w2l |OZEL | £15L | €151 | O1FL | 9051 [ €01 | 6670 | 950
st Lot | sort | oot | s60 | 160 | 90| 180 | 920|220 | 290|290 | 2570 | £5°0 | 8v'0 | ev'0 | BE0 [ €€°0 | 6270 | vZ'0 [ 610 | v1'0 |00 | s0'0 Josl |eeit |oest | ZziL |vait | 12iL |8LiL | SLiL [2LiL | 6001 [90:1 [€0:L | 00:L | £6°0 | ¥§5:0 | 160 | 8¥:0
080 | 220 | v2'0 | 0z0 | 290 | v90 | 090 | 2570 | vs'0 | 05’0 | 0 | vv0 | ov'o | 2670 | g0 | 0g'0 | 22’0 | €20 |0z0 | 210 | €10 | or0 | 200 | €00 fozit | L0 | SLEL {TLst fOLiL [ £0:1 [ SO | 203t | 00:L | £5:0 | 550 | 260 | 050 | £¥:0 | S¥:0 | Z¥°0 | O¥:0
250 | 050 | 8v'0 | 570 | ev'0 | 10| 680 | 2870 | se0 | ze'0 | oc'0 | 8270 | 9270 | v2'0 | 220 | 610 | 210 [ St | eL'0 | 110 | 600 | 90°0 [ ¥0°0 | 200 |¥Oit | 201 | 00:1 | 8570 | 95:0 | #S:0 | 2S:0 | 070 | 8¥:0 | 940 | #¥°0 | TH:0 | OF:0 | 8€:0 | 9€:0 | ¥E€:0 | CEO
o0 | sz0 | zzo | 9270 | vz0 | €z0lzzo| 1zo|ozo|sro| ziolsrolstolerolziof t1'a|oto| 600|200 900|500 | 700|200 | L0 f8rio |9¥:0 | 5¥:0 | €420 | 2520 [ 070 | 6€:0 | Z£°0 | 9€°0 | ¥E:0 | €0 | LED | 0€:0 | 820 | £2°0 | SZ-0 | ¥2:0
erolero|zrol tio| tro|orolorofsoo s soo el 00l 200|900 |00 |so0|ro0|¥00 | €00 |200| 200|200 | 100 | Lo fzeio | 180 | 0g:0 | 62:0 | 820 | £2:0 | 92:0 | STi0 | ¥Zi0 | €20 220 | 12:0 | 0Z:0 | 61:0 |81:0 | 10| 910
c00 | c00 | €00 | €00 | €00 | €00 | zo'0 | zoa | zo'0 | zo'0 | zo0 | zo'0 [ zoo [ 200 | 100 | toro | too | 100 | 10°0 | 10°0 | 10°0 | 000 [ 000 | 000 f910 | S1:0 | S0 | ¥ L0 | ¥i0 [€1:0 [€L:0 | Z10 [TL:0 | 110 [ 110 [0L:0 [OL:0 | 60°0 | 60:0 | 800 | 800
V1SVH
VNIXOdd SYW JVIAVIVE V1 3d VINLIV V1V VALLIQY SANOIDDIYHOD VINIXQYUd SYW d4VINVIvE V1 m_Dmmmn_ OTVAY3LNI
ozL|stL|otL|soL 70‘0_ 7 s6loelselog|ss|oL 7 59 _ 09 7 sslos|sy|oy|se 7 o€ 7 o4 _ 0z |51 |01 |s0foos|sris om”n_m_giooﬁ_mﬁo_om“o S1:9(00:9|57:5|0€:5 |S L3S oo“m_mﬁv omim_“w_oo“v
VIIVIA V1 3d ANLINdIANY FINVIDVA O 1INIIDIYD V1 3A NOIDVINA

Vvd3INO1vNO 3LNVISNI
NN N3 VIAVIN V1 3d ViNllv V1 dviNdi1vO Vivd Vigvl

308




CORRECCION POR PRESION ATMOSFERICA

PRESION ATMOSFERICA | CORRECCION

» | ALAALTURA
En milimetros | En milibares PREVISTA

722 963 +0,50
726 968 +0,45
730 973 +0,40
734 978 +0,35
738 983 +0,30
741 988 +0,25
745 993 +0,20
749 998 +0,15
752 1003 +0,10
756 1008 +0,05
760 1013 o
764 1018 -0,05
768 1023 0,10
771 1028 0,15
775 1033 0,20
779 1038 0,25

TABLA CONVERSION UNIDADES LONGITUD

Cms | Pulgadas
Cms | Pulgadas
2,54 1 0,39
5,08 2 0,79
7,62 &) 1,18
10,16 4 1,57
12,70 5 1,97
15,24 6 2,36
17,78 7 2,76
20,32 8 3,15
22,86 9 3,54
25,40 10 3.94
50,80 20 7.87
76,20 30 11,81
101,60 40 15,75
127,00 50 19,69
152,40 60 23,62
177,80 70 27.56
203,20 80 31,50
228,60 90 35,43
254,00 | 100 | 39.37

Metros | Pies Metros
Metros |  Pies
0,30 ] 3,28 1,83
0,61 2 6,56 3,66
0,91 3 9,84 5,49
1,22 4 13,12 7.32
1,52 5 16,40 9,14
1,83 6 19,69 10,97
2,13 7 22,97 12,80
2,44 8 26,25 14,63
2,74 9 29.53 16,46
3,05 10 32,81 18,29
6,10 20 65,62 | 36,58
9,14 30 98,43 | 54,86
12,19 40 131,23 | 73,15
15,24 50 164,04 | 91,44
18,29 60 196,85 | 109,73
21,34 70 229,66 | 128,02
24,38 80 262,47 | 146,30
27,43 90 295,28 | 164,59
30,48 100 | 328,08 | 182,88 |

Brazas
Metros

5\0@\10\0‘1#@!\)—'

Brazas

0,55
1,09
1,64
2,19
2,73
3,28
3,83
4,37
4,92
5,47
10,94
16,40
21,87
27,34
32,81
38,28
43,74
49,21
54,68
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SECRETARIA DE ESTADO

MINISTERIO DE TRANSPORTES, Y MOVILIDAD SOSTENIBLE
DE TRANSPORTES, SECRETARIA GENERAL
Y MOVILIDAD SOSTENIBLE DE TRANSPORTES AEREO Y MARITIMO

DIRECCION GENERAL DE LA
MARINA MERCANTE

EXAMEN DE PATRON DE EMBARCACIONES DE RECREO

(Con PNB Liberado)
Codigo de Test 01

Maniobra y navegacion.

28 (Cuales son las tres fases de la curva de evolucion en marcha avante?

a) Fase de deriva, fase variable y fase alterna.
b) Fase de maniobra, fase variable y fase uniforme.
c) Fase de maniobra, fase de abatimiento y fase alterna.

d) Fase de deriva, fase de abatimiento y fase uniforme.

29 Estamos atracados babor al muelle, con un viento que viene de tierra y nos entra por la amura de

Emergencias en la mar.

babor. En general, ;como procedemos para desatracar y salir?
a) Paso 1: Largar amarras excepto el largo de proa, timén a babor y poca atras. Paso 2: Una vez
abierta la popa del muelle, soltar cabo y gobernar hacia la salida.

b) Paso 1: Largar amarras excepto el esprin de proa, timon a estribor y poca avante. Paso 2: Una vez
abierta la popa del muelle, soltar cabo y gobernar hacia la salida.

c) Paso 1: Largar todo, timén a estribor y poca avante. Paso 2: Una vez abiertos del muelle gobernar
hacia la salida.

d) Paso 1: Largar todo, timoén a babor y poca avante. Paso 2: Una vez abiertos del muelle gobernar
hacia la salida.

30 En caso de abordaje, indique cudl de las siguientes afirmaciones es CORRECTA.

a) La responsabilidad recae siempre en la embarcacion que navegue a mayor velocidad.

b) La prioridad absoluta es elaborar parte amistoso y dar traslado de toda la informacion que figure
en nuestro seguro, siempre que nos la solicite la parte contraria.

¢) Solamente en ciertos casos una via de agua producira un aumento del calado, por lo que no debe
preocuparnos hasta haber completado el parte amistoso.

d) La evaluacion de las averias sufridas y asistencia a las personas que puedan encontrarse heridas
debe realizarse a la mayor brevedad posible.

31 En relacion con los accidentes personales a bordo, indique cuél de las siguientes afirmaciones es

CORRECTA.
a) En caso de producirse una quemadura, recorte la ampolla, limpie la quemadura y cubrala con
gasas grasas y un vendaje que la comprima.

b) Ante una hemorragia externa, en una zona compresible y sin sintomas de hipotermia, comprima
fuertemente con la mano sobre gasas limpias al menos 4 o 5 minutos, pudiendo aplicar
posteriormente un vendaje compresivo.

c) Si se presenta una herida leve, alargada y profunda, limpie la herida con agua y jabon, frotando
con un algodon, séquela con una gasa aplicando un antiséptico y tapénela con un apodsito
autoadhesivo estéril.

d) En caso de sufrir un golpe de calor, situe al afectado en un lugar fresco, seco y bien ventilado,
quitele la ropa y enfrielo mediante pafios de agua fria hasta que la temperatura corporal alcance los
37,5° C, administrandole al tiempo una bebida estimulante.

SUBDIRECCION GENERAL DE SEGURIDAD, CONTAMINACION E INSPECCION MARITIMA
AREA FUNCIONAL DE TITULACIONES DE RECREO



32 Si se detecta a bordo un incendio originado en el tanque de combustible de la embarcacion, ;cual de
las siguientes afirmaciones a la hora de proceder a su extincion es INCORRECTA?
a) Atacaremos el fuego por la base de las llamas y nos aproximaremos siempre mirando al fuego.
b) Si existe corriente de aire nos aproximaremos con ésta a nuestra espalda.

¢) Utilizaremos como agente extintor el polvo seco.

d) Posicionaremos la embarcacion de forma que el foco principal del incendio quede a barlovento
para evitar la propagacion del fuego.

Meteorologia

33 El terral es un viento o brisa:

a) Nocturna, con direccion y sentido de tierra a mar.
b) Diurna, con direccion y sentido de mar a tierra.
c¢) Diurna, con direccion y sentido de tierra a mar.

d) Nocturna, con direccion y sentido de mar a tierra.

34 ;Cuales son los puntos de referencia de la escala centigrada?

a) La temperatura de fusion del hielo y la temperatura de condensacion del agua al nivel del mar.
b) La temperatura de fusion del hielo y la temperatura de congelacion del agua al nivel del mar.
¢) La temperatura de fusion del hielo y la temperatura de ebullicion del agua al nivel del mar.

d) La temperatura de fision del hielo y la temperatura de condensacion del agua al nivel del mar.

35 (Es posible obtener la prevision meteorologica por VHF?

a) Si, siempre y cuando ésta haya sido emitida en formato LSD en el canal 9 por un usuario con
autorizacion emitida por la Comunidad Autéonoma correspondiente.

b) No, debe ser emitida en formato papel, a través de la AEMET.

¢) Si, pero la transmision debe ser emitida por un Centro de Salvamento Maritimo o Estacion
Radiocostera.

d) Si, pero para ser valida ésta debe ser recibida expresamente por NAVTEX.

36 ElFetch:

a) Se puede determinar empleando solamente la escala Beaufort ya que tienen el mismo sistema de
medida (velocidad).

b) Es el nimero de horas que ha soplado el aire en una misma direccion.
¢) Es un incremento brusco en la intensidad del viento.

d) Es la extension o alcance que tienen el viento sobre la mar con una direccion y fuerza constantes.
Teoria de la navegacion.

37 (Cual es la definicion correcta de paralelo?

a) Es un circulo menor paralelo al ecuador.
b) Es un circulo méximo perpendicular al eje de la tierra.
¢) En un circulo maximo que pasa por los polos.

d) En un circulo menor paralelo al eje de la tierra.



38 La marcacion se cuenta:
a) A partir de la proa, de 0° a 360° en el sentido de las agujas del reloj o de 0° a 180° por cada
banda.

b) De 0° a 360° desde la proa en sentido contrario a las agujas del reloj, en cuyo caso su signo
siempre es positivo.

¢) De 0° a 180°, por cada banda, a partir de la proa, considerandose positivas las tomadas por babor
y negativas las tomadas por estribor.

d) A partir del Norte, de 0° a 360° en el sentido de las agujas del reloj, teniendo la ventaja de que su
signo siempre sera positivo.

39 En un determinado lugar, actualizando la declinaciéon magnética que viene en la carta, nos da 11°NW
y el desvio al rumbo que navegamos, obtenido de la tablilla de desvios, es de 4°(+), ;cual sera
la correccion total?
a) 15° (+).

b) 7° ().
) 7° (+).

d) 15°(-).
40 Al angulo formado entre el Norte magnético y el Norte verdadero, se le denomina:

a) Desvio.
b) Correccion total.
¢) Declinacion magnética.

d) Demora.

41 En general y para un punto dado en una latitud media, ;cuéles de los siguientes efectos combinados
generaran, de forma mas acusada, que una marea alta determinada esté por debajo del valor
predicho?

a) Un viento en calma y una presion atmosférica de 998 mbar.

b) Un viento que sopla de la mar hacia tierra y una presion atmosférica de 993 mbar.
¢) Un viento en calma y una presion atmosférica de 1.013 mbar.
d) Un viento que sopla de tierra hacia la mar y una presion atmosférica de 1.028 mbar.

Carta de navegacion.

42 A Hrb= 09:00 nos encontramos situados al Sur verdadero de Isla Tarifa, cuando con nuestra aguja
obtenemos demora de Punta Alcazar = 109°. El desvio es 3° (+). En ese momento damos rumbo
para pasar a 2 millas al Norte verdadero de Punta Cires. El desvio de la aguja para este rumbo es 2°(+).
Mantenemos rumbo y velocidad hasta que obtenemos demora de aguja a Punta Carnero=270° y
demora de aguja a Punta Europa= 295°. En dicho instante damos rumbo al extremo Sur del espigén
del Puerto de Sotogrande [F1(3)G.11s4M], en las inmediaciones del Rio Guadiaro. Se pide calcular
nuestra posicion a Hrb= 13:00, sabiendo que nuestra velocidad de maquinas para todo el ejercicio es
de 6 nudos y la declinacién magnética en la zona para ese dia es de 2°(W).

a) 1= 36° 08,1’N; L= 005° 13,9°W.

b) I= 36° 06,8°N; L= 005° 16,5°W.
¢) 1= 36° 06,0°N; L= 005° 15,2°W.

d) 1=36° 07,5’N; L= 005° 15,8°W.



43 Encontrandonos con nuestra embarcacion en la oposicion Isla Tarifa — Punta Alcazar, tomamos
simultdneamente demora de aguja a Isla Tarifa= 344° y demora de aguja a Punta Cires= 117, 5°. Se

pide calcular la situacion verdadera.
a)1=35°57,8’'N; L =005°35,8"W.

b) I=35°52,7°N; L= 005°36,0'W.
¢) 1=36°00,8’N; L=005°33,6’W.

d) 1=36° 02,2°’N; L=005°35,0'W.

44 A Hrb= 11:30, navegando con rumbo de aguja= 220° y un desvio= 3° (-), se toma simultaneamente
demora de aguja al Faro Punta Europa= 280° y demora de aguja al Faro Punta Almina=201°. Una
vez situados se da rumbo al Faro de Isla de Tarifa con un desvio de aguja de 4° (-) y una velocidad
de maquinas de 7,5 nudos. Calcular el rumbo de aguja al Faro de Isla de Tarifa y 1a Hrb cuando nos
encontremos al Norte verdadero del Faro de Punta Cires. En el momento de la navegacion la
declinacion magnética en toda la zona es de 5°(E).

a) Ra=256° Hrb=13:30.

b) Ra= 262° Hrb= 13:42.
c) Ra=271° Hrb=13:42.

d) Ra= 250°, Hrb= 13:45.

45 Hallar la sonda en el momento de la segunda bajamar, el dia 23 de enero de 2025 en Algeciras, con
una presion atmosférica de 996 mb y una sonda en la carta de 8 metros.
a) 8,82 m.

b) 7,78 m.
¢) 8,56 m.

d) 8,22 m.
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Codigo de Test 02

Maniobra y navegacion.

28 Estamos atracados babor al muelle, con un viento que viene de tierra y nos entra por la amura de
babor. En general, ;como procedemos para desatracar y salir?
a) Paso 1: Largar amarras excepto el largo de proa, timén a babor y poca atras. Paso 2: Una vez
abierta la popa del muelle, soltar cabo y gobernar hacia la salida.

b) Paso 1: Largar amarras excepto el esprin de proa, timon a estribor y poca avante. Paso 2: Una vez
abierta la popa del muelle, soltar cabo y gobernar hacia la salida.

c) Paso 1: Largar todo, timén a estribor y poca avante. Paso 2: Una vez abiertos del muelle gobernar
hacia la salida.

d) Paso 1: Largar todo, timén a babor y poca avante. Paso 2: Una vez abiertos del muelle gobernar
hacia la salida.

29 ;Cuales son las tres fases de la curva de evolucion en marcha avante?

a) Fase de deriva, fase variable y fase alterna.
b) Fase de maniobra, fase variable y fase uniforme.
c¢) Fase de maniobra, fase de abatimiento y fase alterna.

d) Fase de deriva, fase de abatimiento y fase uniforme.
Emergencias en la mar.

30 Si se detecta a bordo un incendio originado en el tanque de combustible de la embarcacion, ;cual de
las siguientes afirmaciones a la hora de proceder a su extincion es INCORRECTA?
a) Atacaremos el fuego por la base de las llamas y nos aproximaremos siempre mirando al fuego.
b) Si existe corriente de aire nos aproximaremos con ésta a nuestra espalda.

¢) Utilizaremos como agente extintor el polvo seco.

d) Posicionaremos la embarcacion de forma que el foco principal del incendio quede a barlovento
para evitar la propagacion del fuego.

SUBDIRECCION GENERAL DE SEGURIDAD, CONTAMINACION E INSPECCION MARITIMA
AREA FUNCIONAL DE TITULACIONES DE RECREO



31 Enrelacion con los accidentes personales a bordo, indique cudl de las siguientes afirmaciones es
CORRECTA.
a) En caso de producirse una quemadura, recorte la ampolla, limpie la quemadura y ctbrala con
gasas grasas y un vendaje que la comprima.

b) Ante una hemorragia externa, en una zona compresible y sin sintomas de hipotermia, comprima
fuertemente con la mano sobre gasas limpias al menos 4 o 5 minutos, pudiendo aplicar
posteriormente un vendaje compresivo.

¢) Si se presenta una herida leve, alargada y profunda, limpie la herida con agua y jabon, frotando
con un algoddn, séquela con una gasa aplicando un antiséptico y taponela con un apdsito
autoadhesivo estéril.

d) En caso de sufrir un golpe de calor, situe al afectado en un lugar fresco, seco y bien ventilado,

quitele la ropa y enfrielo mediante pafios de agua fria hasta que la temperatura corporal alcance los
37,5° C, administrandole al tiempo una bebida estimulante.

32 En caso de abordaje, indique cual de las siguientes afirmaciones es CORRECTA.

a) La responsabilidad recae siempre en la embarcacion que navegue a mayor velocidad.

b) La prioridad absoluta es elaborar parte amistoso y dar traslado de toda la informacion que figure
en nuestro seguro, siempre que nos la solicite la parte contraria.

¢) Solamente en ciertos casos una via de agua producira un aumento del calado, por lo que no debe
preocuparnos hasta haber completado el parte amistoso.

d) La evaluacion de las averias sufridas y asistencia a las personas que puedan encontrarse heridas
debe realizarse a la mayor brevedad posible.

Meteorologia

33 ;Cuales son los puntos de referencia de la escala centigrada?

a) La temperatura de fusion del hielo y la temperatura de condensacion del agua al nivel del mar.
b) La temperatura de fusion del hielo y la temperatura de congelacion del agua al nivel del mar.
¢) La temperatura de fusion del hielo y la temperatura de ebullicion del agua al nivel del mar.

d) La temperatura de fision del hielo y la temperatura de condensacion del agua al nivel del mar.
34 (Es posible obtener la prevision meteorologica por VHF?

a) Si, siempre y cuando ésta haya sido emitida en formato LSD en el canal 9 por un usuario con
autorizacion emitida por la Comunidad Auténoma correspondiente.

b) No, debe ser emitida en formato papel, a través de la AEMET.

¢) Si, pero la transmision debe ser emitida por un Centro de Salvamento Maritimo o Estacion
Radiocostera.

d) Si, pero para ser valida ésta debe ser recibida expresamente por NAVTEX.
35 El terral es un viento o brisa:

a) Nocturna, con direccion y sentido de tierra a mar.
b) Diurna, con direccion y sentido de mar a tierra.
¢) Diurna, con direccion y sentido de tierra a mar.

d) Nocturna, con direccion y sentido de mar a tierra.



36 ElFetch:

a) Se puede determinar empleando solamente la escala Beaufort ya que tienen el mismo sistema de
medida (velocidad).

b) Es el nimero de horas que ha soplado el aire en una misma direccion.
¢) Es un incremento brusco en la intensidad del viento.

d) Es la extension o alcance que tienen el viento sobre la mar con una direccion y fuerza constantes.
Teoria de la navegacion.

37 La marcacion se cuenta:

a) A partir de la proa, de 0° a 360° en el sentido de las agujas del reloj o de 0° a 180° por cada
banda.

b) De 0° a 360° desde la proa en sentido contrario a las agujas del reloj, en cuyo caso su signo
siempre es positivo.

¢) De 0° a 180°, por cada banda, a partir de la proa, considerandose positivas las tomadas por babor
y negativas las tomadas por estribor.

d) A partir del Norte, de 0° a 360° en el sentido de las agujas del reloj, teniendo la ventaja de que su
signo siempre sera positivo.

38 (Cudl es la definicion correcta de paralelo?

a) Es un circulo menor paralelo al ecuador.
b) Es un circulo maximo perpendicular al eje de la tierra.
¢) En un circulo maximo que pasa por los polos.

d) En un circulo menor paralelo al eje de la tierra.

39 Al angulo formado entre el Norte magnético y el Norte verdadero, se le denomina:

a) Desvio.
b) Correccion total.
¢) Declinacion magnética.

d) Demora.

40 En un determinado lugar, actualizando la declinacion magnética que viene en la carta, nos da 11°NW
y el desvio al rumbo que navegamos, obtenido de la tablilla de desvios, es de 4°(+), ;cual sera
la correccion total?
a) 15° (+).

b) 7° (-).
c) 7° (+).

d) 15° (-).

41 En general y para un punto dado en una latitud media, ;cudles de los siguientes efectos combinados
generaran, de forma mas acusada, que una marea alta determinada esté por debajo del valor
predicho?

a) Un viento en calma y una presion atmosférica de 998 mbar.
b) Un viento que sopla de la mar hacia tierra y una presion atmosférica de 993 mbar.

¢) Un viento en calma y una presion atmosférica de 1.013 mbar.

d) Un viento que sopla de tierra hacia la mar y una presion atmosférica de 1.028 mbar.



Carta de navegacion.

42 Encontrandonos con nuestra embarcacion en la oposicion Isla Tarifa — Punta Alcazar, tomamos

simultaneamente demora de aguja a Isla Tarifa= 344° y demora de aguja a Punta Cires= 117, 5°. Se
pide calcular la situacion verdadera.

a)1=35°57,8'N; L =005°35,8"W.
b) I=35°52,7°N; L= 005°36,0'W.
¢) 1=36°00,8’N; L=005°33,6’W.

d) 1= 36° 02,2°N; L= 005° 35,0°'W.

43 A Hrb=11:30, navegando con rumbo de aguja= 220° y un desvio= 3° (-), se toma simultdneamente

44

demora de aguja al Faro Punta Europa= 280° y demora de aguja al Faro Punta Almina= 201°. Una
vez situados se da rumbo al Faro de Isla de Tarifa con un desvio de aguja de 4° (-) y una velocidad
de maquinas de 7,5 nudos. Calcular el rumbo de aguja al Faro de Isla de Tarifa y la Hrb cuando nos
encontremos al Norte verdadero del Faro de Punta Cires. En el momento de la navegacion la
declinacién magnética en toda la zona es de 5°(E).

a) Ra=256° Hrb=13:30.

b) Ra=262°; Hrb=13:42.
¢) Ra=271°; Hrb=13:42.

d) Ra=250° Hrb= 13:45.

A Hrb= 09:00 nos encontramos situados al Sur verdadero de Isla Tarifa, cuando con nuestra aguja
obtenemos demora de Punta Alcazar = 109°. El desvio es 3° (+). En ese momento damos rumbo
para pasar a 2 millas al Norte verdadero de Punta Cires. El desvio de la aguja para este rumbo es 2°(+).
Mantenemos rumbo y velocidad hasta que obtenemos demora de aguja a Punta Carnero=270° y
demora de aguja a Punta Europa= 295°. En dicho instante damos rumbo al extremo Sur del espigdn
del Puerto de Sotogrande [F1(3)G.11s4M], en las inmediaciones del Rio Guadiaro. Se pide calcular
nuestra posicion a Hrb= 13:00, sabiendo que nuestra velocidad de maquinas para todo el ejercicio es
de 6 nudos y la declinacion magnética en la zona para ese dia es de 2°(W).

a)1=36° 08,1’N; L= 005° 13,9°’W.

b) I= 36° 06,8°N; L= 005° 16,5°W.
¢) I=36° 06,0°N; L= 005° 15,2°W.

d) 1=36° 07,5’N; L=005° 15,8°W.

45 Hallar la sonda en el momento de la segunda bajamar, el dia 23 de enero de 2025 en Algeciras, con

una presion atmosférica de 996 mb y una sonda en la carta de 8 metros.
a) 8,82 m.

b) 7,78 m.
¢) 8,56 m.

d) 8,22 m.
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Nomenclatura nautica.

1 Enlo que respecta a los términos relacionados con el ancla y la maniobra de fondeo, indique cual de
las siguientes afirmaciones es INCORRECTA.
a) “Filar” es largar o arriar cabo o cadena al fondear.

b) “A la pendura” consiste en destrincar el ancla, bajarla y dejarla colgando y en disposicion de
darle fondo en el momento que se decida iniciar la maniobra de fondeo.

¢) “A pique” indica el momento en el que el ancla toca el pique de proa o la roda.

d) “Clara y libre” es la voz que indica que el ancla ha salido a la superficie sin nada que impida que
pueda ser estibada adecuadamente.

2 A lapieza conica que recubre el nucleo de la hélice se la denomina:

a) Bocina.
b) Capacete.
¢) Pala.

d) Guardin.

3 ;/Qué son los baos?

a) Elementos estructurales transversales cuya parte inferior encaja en la quilla del buque y desde alli
arrancan en dos ramas simétricas hacia babor y estribor.

b) Elementos estructurales transversales que apoyan en las cabezas de las cuadernas y sirven de
consolidacion para sostener las cubiertas.

c¢) Elementos estructurales longitudinales dispuestos de proa a popa por la parte inferior donde
asientan las cuadernas.

d) Prolongaciones verticales o inclinadas de la quilla en su parte de popa, donde generalmente se
apoya el timon.

4 La altura del barco, medida entre la parte superior de la quilla y el canto alto del bao de la cubierta
principal, se denomina:
a) Francobordo.
b) Puntal.

¢) Calado medio.

d) Asiento.

SUBDIRECCION GENERAL DE SEGURIDAD, CONTAMINACION E INSPECCION MARITIMA
AREA FUNCIONAL DE TITULACIONES DE RECREO



Elementos de amarre y fondeo.

5 En general, la aproximacion al lugar elegido de fondeo se realizara:

a) A la minima velocidad de gobierno y con el viento por la proa.
b) A la minima velocidad de gobierno y con el viento por la popa.
¢) A la maxima velocidad de gobierno y con el viento por la popa.

d) A la maxima velocidad de gobierno y con el viento por la proa.

6 La pieza que se ubica inicamente en el muelle y que sirve para encapillar la gaza de un cabo de
amarre se denomina:

a) Cornamusa.
b) Noray.
¢) Roldana.

d) Muerto.

Seguridad.

7 En relacion con los chalecos salvavidas, ;cual de las siguientes afirmaciones es INCORRECTA?

a) Se debe disponer, como minimo, de un chaleco para cada persona.

b) Todos los chalecos deben disponer de una luz, excepto cuando la embarcacion realice
exclusivamente navegacion diurna en las zonas 4, 5, 6 y 7.

¢) En la zona 7 se debe llevar un chaleco adicional.

d) Los menores deben disponer de un chaleco salvavidas a su medida.
8 En aguas someras:

a) El oleaje siempre se reduce, por lo que navegaremos con mas seguridad.
b) Es recomendable disminuir la velocidad.
¢) Aumenta la sonda, por lo que la embarcacion es mas maniobrable.

d) Disminuye la resistencia a la propulsion.

9 ;Cual de las siguientes comprobaciones NO es necesaria realizar antes de salir a la mar?

a) Cerciorarse de que todos los grifos de fondo estén cerrados.
b) Revisar la limpieza de los filtros de decantacion.
¢) Verificar el nivel de combustible y que no existan fugas.

d) Examinar el estado de los elementos de seguridad.

10 Si ha solicitado un remolque a Salvamento Maritimo, sefiale la recomendacion INCORRECTA.

a) Elija el punto o puntos mas fuertes de su embarcacion para hacer firme el cabo de remolque.

b) Aseglirese de amarrar el cabo que le entreguen a los candeleros de la embarcacion, mediante un
nudo que no pueda ser deshecho bajo tension.

¢) Colabore en todo momento con la tripulacion del remolcador.

d) Manténgase lejos del cabo o estacha de remolque mientras es remolcado.



Legislacion.

Balizamiento.

11 Sinavegando divisa una embarcacion que exhibe la bandera ‘Alfa’ del Codigo Internacional de
Sefiales, se le estaria informando de que:
a) Mi barco est4 parado y no se pone en marcha.
b) Maniobro con dificultad. Manténgase alejado.

¢) Tengo un buzo sumergido. Manténgase alejado y reduzca velocidad.

d) Estoy descargando mercancias peligrosas.

12 En relacion con la detencion y fondeo de las embarcaciones dedicadas exclusivamente al recreo,
indique cual de las siguientes afirmaciones es CORRECTA.
a) Pueden detenerse o fondear en cualquier lugar, solo y exclusivamente cuando cuenten con la
autorizacion expresa de la Administracion Maritima.

b) Pueden detenerse en calas o lugares de bafio si no estan balizados y ello no supone un riesgo para
la seguridad.

c) Estan exentas de comunicar a la Administraciéon Maritima si se detienen o fondean debido a
peligro o fuerza mayor.

d) Deben comunicar siempre a la Administracion Maritima mas cercana, por cualquier medio, la
detencion o fondeo en cualquier lugar fuera de puertos.

13 Arribando de noche al puerto deportivo El Astillero, vemos por proa una luz roja en grupos de 3
destellos, lo que significa que debemos estar viendo una Marca:
a) De estribor.
b) De babor.

¢) Canal principal a estribor.

d) Canal principal a babor.

14 La marca de tope de una Marca de Peligro Aislado, si la tuviera, sera:

a) Dos esferas negras, una encima de la otra.
b) Tres esferas negras, una encima de la otra.
¢) Una esfera negra.

d) Ninguna, en cualquier caso.

15 ;Cual es el color de una Marca Cardinal Este?

a) Negro con una ancha banda horizontal amarilla.
b) Negro sobre amarillo.
¢) Amarillo sobre negro.

d) Amarillo con una ancha banda horizontal negra.
16 Siuna Marca dispone de luz con ritmo isofase, con ocultacion y destello largo cada 10 segundos o
sefial de Morse "A" (-), se trata de una Marca:
a) De Canal Principal.
b) De Peligro Aislado.
¢) De Naufragio.

d) De Aguas Navegables.



17 Las Marcas Especiales:

a) Nunca sefialan un nuevo peligro.
b) Si tuviesen marca de tope, seria amarilla en forma de cruz vertical.
¢) Indican donde se encuentran las aguas mas seguras de la zona en relacion con un punto de interés.

d) Nunca indican limites de areas de anclaje.
Reglamento (RIPA).

18 Segun la Regla 10 del RIPA, “Dispositivos de separacion del trafico”, indique en cuél de los
siguientes casos NO se esta utilizando la zona de navegacion costera adyacente a un dispositivo de
separacion del trafico conforme a la citada regla.

a) Un buque de vela transitando por la zona costera adyacente, aunque podria hacerlo por la via de
circulacion apropiada.

b) Un buque de 20 metros de eslora transitando por la zona costera adyacente, aunque podria
hacerlo por la via de circulacion apropiada.

¢) Un buque de 20 metros de eslora transitando por la zona costera adyacente para evitar un peligro
inmediato.
d) Un buque dedicado a la pesca pescando en la zona costera adyacente.

19 Navegando observamos por nuestro costado de estribor un buque de propulsiéon mecanica cuyo
rumbo nos cruza la proa con riesgo de abordaje. Con caracter general, indique la forma mas
adecuada de proceder conforme a la Regla 15 del RIPA, “Situacion de cruce”.

a) Seguiremos a rumbo, vigilando su derrota y cuando estemos muy cerca maniobramos para evitar
el abordaje cayendo todo a babor.

b) Caeremos a estribor buscando la popa del otro buque para evitar cortarle la proa.
¢) Caeremos a babor y aumentaremos la velocidad a toda maquina para cruzarle por su proa.

d) Le avisaremos por radio para que nos maniobre y le advertiremos que seguiremos a rumbo para
evitar la colision.

20 De acuerdo con la Regla 28 del RIPA, si nos encontramos navegando de dia con nuestra
embarcacion y visualizamos un buque que muestra una marca de cilindro, debemos entender que
dicho buque:

a) Esté varado.

b) Tiene su capacidad de maniobra restringida.
¢) Se encuentra restringido por su calado.

d) Esta remolcando a otro buque.
21 En relacion con la parte C del RIPA sobre “Luces y Marcas”, ;cuél de los siguientes buques debe
exhibir una marca bicénica?
a) Un buque de propulsion mecanica de mas de 50 metros en navegacion.
b) Un buque a vela y a motor que navega solo a vela.

¢) Un buque remolcando cuando la longitud del remolque excede los 200 metros.

d) Un buque de pesca, que no sea de arrastre, cuya longitud del aparejo se extiende mas de 150
metros.



22 De acuerdo con la Regla 20 del RIPA, “Ambito de aplicacion de la Parte C. Luces y Marcas”,
sefiale la afirmacion CORRECTA.
a) Las Reglas de esta Parte deberan cumplirse en todas las condiciones meteorologicas.

b) Las luces preceptuadas por estas Reglas podran no exhibirse desde la salida hasta la puesta del
sol cuando haya visibilidad reducida, si el patron lo considera necesario.

¢) Las Reglas relativas a las luces deberan exhibirse obligatoriamente desde la salida hasta la puesta
del sol.

d) Las Reglas relativas a las marcas deberan cumplirse en todo momento, tanto de dia como de
noche.

23 De acuerdo con la Regla 27 del RIPA, si nos encontramos de noche navegando con nuestra
embarcacion y visualizamos por nuestra proa, de vuelta encontrada, un buque que solamente
muestra: una luz de tope; las luces de costado; tres luces en linea vertical, en el lugar mas visible, la
mas elevada y la mas baja rojas y la luz central blanca; dos luces rojas en linea vertical por su banda
de babor y dos luces verdes en linea vertical por su banda de estribor; debemos entender que se trata
de:

a) Un buque dedicado a la limpieza de operaciones de minas, siendo peligroso acercarse a menos de
1000 metros de su costado de babor.

b) Un buque dedicado a operaciones submarinas, las cuales se estan llevando a cabo por su costado
de estribor.

¢) Un pesquero faenando con el aparejo tendido por su costado de estribor.
d) Una draga realizando operaciones de dragado, donde la zona de obstruccion se encuentra por su

costado de babor.

24 De conformidad con la Regla 17 del RIPA, “Maniobra del buque que sigue a rumbo”, sefiale la
afirmacion INCORRECTA.
a) El buque que sigue a rumbo mantendra su rumbo y velocidad.

b) El buque que cede el paso esta eximido, de acuerdo con esta regla, de su obligacion de
mantenerse apartado de la derrota del otro.

¢) El buque que sigue a rumbo maniobrara para evitar el abordaje tan pronto como le resulte
evidente que el buque que deberia apartarse no actiie de acuerdo con lo establecido.
d) El buque que cede el paso se mantendra apartado de la derrota del que sigue a rumbo.

25 Navegando por un canal angosto, tenemos intencion de realizar una maniobra de adelantamiento por
babor, que requiere que el buque alcanzado maniobre para permitirnos pasarle, cual es la forma
correcta de proceder conforme a la Regla 9 del RIPA?

a) En ningln caso esta permitido realizar dicha maniobra.

b) La maniobra esta permitida unicamente si se esta alcanzando a un buque de eslora inferior a 20
metros o a un buque de vela.

¢) Se debe indicar nuestra intencion haciendo sonar dos pitadas largas seguidas de dos cortas, y
antes de proceder deberemos escuchar la sefial de conformidad del buque alcanzado.

d) Aumentaremos velocidad progresivamente mientras maniobramos a babor a la vez que hacemos
sonar una pitada larga, una corta, una larga y una corta.

26 Conforme a la Regla 3 del RIPA, “Definiciones generales”, una nave multimodal que
principalmente vuela cerca de la superficie por la accion del efecto de superficie se considera:
a) Fuera del ambito de aplicacion del reglamento.
b) Un hidroavion.

¢) Una nave de vuelo rasante.

d) Un buque con capacidad de maniobra restringida.



27 Navegando en las proximidades de la costa, dentro de una zona de visibilidad reducida, tnicamente
oimos un repique de campana de unos cinco segundos de duracion a intervalos inferiores a un
minuto. Segun lo dispuesto en la Regla 35 del RIPA “Sefales acusticas en visibilidad reducida”,
(qué nos esta indicando?

a) Un buque fondeado de eslora inferior a 100 metros.

b) Un buque llamando la atencion de otro.
¢) Un buque sin gobierno de eslora igual o superior a 100 metros.

d) Un buque varado de eslora superior a 100 metros.
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Nomenclatura nautica.

1 (Qué son los baos?

a) Elementos estructurales transversales cuya parte inferior encaja en la quilla del buque y desde alli
arrancan en dos ramas simétricas hacia babor y estribor.

b) Elementos estructurales transversales que apoyan en las cabezas de las cuadernas y sirven de
consolidacion para sostener las cubiertas.

¢) Elementos estructurales longitudinales dispuestos de proa a popa por la parte inferior donde
asientan las cuadernas.

d) Prolongaciones verticales o inclinadas de la quilla en su parte de popa, donde generalmente se
apoya el timon.

2 En lo que respecta a los términos relacionados con el ancla y la maniobra de fondeo, indique cuél de
las siguientes afirmaciones es INCORRECTA.
a) “Filar” es largar o arriar cabo o cadena al fondear.

b) “A la pendura” consiste en destrincar el ancla, bajarla y dejarla colgando y en disposicion de
darle fondo en el momento que se decida iniciar la maniobra de fondeo.

¢) “A pique” indica el momento en el que el ancla toca el pique de proa o la roda.

d) “Clara y libre” es la voz que indica que el ancla ha salido a la superficie sin nada que impida que
pueda ser estibada adecuadamente.

3 Ala pieza conica que recubre el nucleo de la hélice se la denomina:

a) Bocina.
b) Capacete.
¢) Pala.

d) Guardin.
4 La altura del barco, medida entre la parte superior de la quilla y el canto alto del bao de la cubierta
principal, se denomina:
a) Francobordo.
b) Puntal.

¢) Calado medio.

d) Asiento.

SUBDIRECCION GENERAL DE SEGURIDAD, CONTAMINACION E INSPECCION MARITIMA
AREA FUNCIONAL DE TITULACIONES DE RECREO



Elementos de amarre y fondeo.

5 La pieza que se ubica unicamente en el muelle y que sirve para encapillar la gaza de un cabo de
amarre se denomina:
a) Cornamusa.
b) Noray.
¢) Roldana.

d) Muerto.

6 En general, la aproximacion al lugar elegido de fondeo se realizara:
a) A la minima velocidad de gobierno y con el viento por la proa.

b) A la minima velocidad de gobierno y con el viento por la popa.
¢) A la maxima velocidad de gobierno y con el viento por la popa.

d) A la maxima velocidad de gobierno y con el viento por la proa.
Seguridad.

7 (Cual de las siguientes comprobaciones NO es necesaria realizar antes de salir a la mar?

a) Cerciorarse de que todos los grifos de fondo estén cerrados.
b) Revisar la limpieza de los filtros de decantacion.
¢) Verificar el nivel de combustible y que no existan fugas.

d) Examinar el estado de los elementos de seguridad.

8 En aguas someras:

a) El oleaje siempre se reduce, por lo que navegaremos con mas seguridad.
b) Es recomendable disminuir la velocidad.
¢) Aumenta la sonda, por lo que la embarcacion es mas maniobrable.

d) Disminuye la resistencia a la propulsion.

9 En relacion con los chalecos salvavidas, ;cual de las siguientes afirmaciones es INCORRECTA?

a) Se debe disponer, como minimo, de un chaleco para cada persona.

b) Todos los chalecos deben disponer de una luz, excepto cuando la embarcacion realice
exclusivamente navegacion diurna en las zonas 4, 5, 6 y 7.

¢) En la zona 7 se debe llevar un chaleco adicional.

d) Los menores deben disponer de un chaleco salvavidas a su medida.

10 Si ha solicitado un remolque a Salvamento Maritimo, sefiale la recomendacion INCORRECTA.

a) Elija el punto o puntos mas fuertes de su embarcacion para hacer firme el cabo de remolque.

b) Aseglirese de amarrar el cabo que le entreguen a los candeleros de la embarcacion, mediante un
nudo que no pueda ser deshecho bajo tension.

¢) Colabore en todo momento con la tripulacién del remolcador.

d) Manténgase lejos del cabo o estacha de remolque mientras es remolcado.



Legislacion.
11 En relacion con la detencion y fondeo de las embarcaciones dedicadas exclusivamente al recreo,
indique cudl de las siguientes afirmaciones es CORRECTA.
a) Pueden detenerse o fondear en cualquier lugar, solo y exclusivamente cuando cuenten con la

autorizacion expresa de la Administracion Maritima.

b) Pueden detenerse en calas o lugares de bafio si no estan balizados y ello no supone un riesgo para
la seguridad.

¢) Estan exentas de comunicar a la Administraciéon Maritima si se detienen o fondean debido a
peligro o fuerza mayor.

d) Deben comunicar siempre a la Administracion Maritima mas cercana, por cualquier medio, la
detencion o fondeo en cualquier lugar fuera de puertos.

12 Sinavegando divisa una embarcacion que exhibe la bandera ‘Alfa’ del Codigo Internacional de
Sefiales, se le estaria informando de que:
a) Mi barco esta parado y no se pone en marcha.
b) Maniobro con dificultad. Manténgase alejado.

¢) Tengo un buzo sumergido. Manténgase alejado y reduzca velocidad.

d) Estoy descargando mercancias peligrosas.
Balizamiento.

13 Las Marcas Especiales:

a) Nunca sefialan un nuevo peligro.
b) Si tuviesen marca de tope, seria amarilla en forma de cruz vertical.
¢) Indican donde se encuentran las aguas mas seguras de la zona en relacion con un punto de interés.

d) Nunca indican limites de areas de anclaje.
14 Siuna Marca dispone de luz con ritmo isofase, con ocultacion y destello largo cada 10 segundos o
sefial de Morse "A" (-), se trata de una Marca:
a) De Canal Principal.
b) De Peligro Aislado.
¢) De Naufragio.

d) De Aguas Navegables.

15 ;Cual es el color de una Marca Cardinal Este?

a) Negro con una ancha banda horizontal amarilla.
b) Negro sobre amarillo.
¢) Amarillo sobre negro.

d) Amarillo con una ancha banda horizontal negra.
16 Arribando de noche al puerto deportivo El Astillero, vemos por proa una luz roja en grupos de 3
destellos, lo que significa que debemos estar viendo una Marca:
a) De estribor.
b) De babor.

¢) Canal principal a estribor.

d) Canal principal a babor.



17 La marca de tope de una Marca de Peligro Aislado, si la tuviera, sera:

a) Dos esferas negras, una encima de la otra.
b) Tres esferas negras, una encima de la otra.
¢) Una esfera negra.

d) Ninguna, en cualquier caso.

Reglamento (RIPA).

18 Conforme a la Regla 3 del RIPA, “Definiciones generales”, una nave multimodal que
principalmente vuela cerca de la superficie por la accion del efecto de superficie se considera:
a) Fuera del ambito de aplicacion del reglamento.

b) Un hidroavion.
¢) Una nave de vuelo rasante.

d) Un buque con capacidad de maniobra restringida.

19 Seglin la Regla 10 del RIPA, “Dispositivos de separacion del trafico”, indique en cuél de los
siguientes casos NO se esta utilizando la zona de navegacion costera adyacente a un dispositivo de
separacion del trafico conforme a la citada regla.

a) Un buque de vela transitando por la zona costera adyacente, aunque podria hacerlo por la via de
circulacion apropiada.

b) Un buque de 20 metros de eslora transitando por la zona costera adyacente, aunque podria
hacerlo por la via de circulacion apropiada.

¢) Un buque de 20 metros de eslora transitando por la zona costera adyacente para evitar un peligro
inmediato.

d) Un buque dedicado a la pesca pescando en la zona costera adyacente.

20 En relacion con la parte C del RIPA sobre “Luces y Marcas”, cuél de los siguientes buques debe
exhibir una marca biconica?
a) Un buque de propulsiéon mecanica de mas de 50 metros en navegacion.

b) Un buque a vela y a motor que navega solo a vela.
¢) Un buque remolcando cuando la longitud del remolque excede los 200 metros.

d) Un buque de pesca, que no sea de arrastre, cuya longitud del aparejo se extiende mas de 150
metros.

21 Navegando por un canal angosto, tenemos intencion de realizar una maniobra de adelantamiento por
babor, que requiere que el buque alcanzado maniobre para permitirnos pasarle, cual es la forma
correcta de proceder conforme a la Regla 9 del RIPA?

a) En ningln caso estd permitido realizar dicha maniobra.

b) La maniobra esta permitida unicamente si se esta alcanzando a un buque de eslora inferior a 20
metros o a un buque de vela.

¢) Se debe indicar nuestra intencion haciendo sonar dos pitadas largas seguidas de dos cortas, y
antes de proceder deberemos escuchar la sefial de conformidad del buque alcanzado.

d) Aumentaremos velocidad progresivamente mientras maniobramos a babor a la vez que hacemos
sonar una pitada larga, una corta, una larga y una corta.



22 Navegando en las proximidades de la costa, dentro de una zona de visibilidad reducida, tnicamente
oimos un repique de campana de unos cinco segundos de duracion a intervalos inferiores a un
minuto. Segun lo dispuesto en la Regla 35 del RIPA “Sefales acusticas en visibilidad reducida”,
(qué nos esta indicando?

a) Un buque fondeado de eslora inferior a 100 metros.

b) Un buque llamando la atencion de otro.
¢) Un buque sin gobierno de eslora igual o superior a 100 metros.

d) Un buque varado de eslora superior a 100 metros.

23 De acuerdo con la Regla 20 del RIPA, “Ambito de aplicacion de la Parte C. Luces y Marcas”,
sefiale la afirmacion CORRECTA.

a) Las Reglas de esta Parte deberan cumplirse en todas las condiciones meteorologicas.

b) Las luces preceptuadas por estas Reglas podran no exhibirse desde la salida hasta la puesta del
sol cuando haya visibilidad reducida, si el patron lo considera necesario.

c) Las Reglas relativas a las luces deberan exhibirse obligatoriamente desde la salida hasta la puesta
del sol.

d) Las Reglas relativas a las marcas deberan cumplirse en todo momento, tanto de dia como de
noche.

24 Navegando observamos por nuestro costado de estribor un buque de propulsién mecénica cuyo
rumbo nos cruza la proa con riesgo de abordaje. Con caracter general, indique la forma mas
adecuada de proceder conforme a la Regla 15 del RIPA, “Situacion de cruce”.

a) Seguiremos a rumbo, vigilando su derrota y cuando estemos muy cerca maniobramos para evitar
el abordaje cayendo todo a babor.

b) Caeremos a estribor buscando la popa del otro buque para evitar cortarle la proa.
¢) Caeremos a babor y aumentaremos la velocidad a toda maquina para cruzarle por su proa.

d) Le avisaremos por radio para que nos maniobre y le advertiremos que seguiremos a rumbo para
evitar la colision.

25 De conformidad con la Regla 17 del RIPA, “Maniobra del buque que sigue a rumbo”, sefiale la
afirmacion INCORRECTA.

a) El buque que sigue a rumbo mantendra su rumbo y velocidad.

b) El buque que cede el paso esta eximido, de acuerdo con esta regla, de su obligacion de
mantenerse apartado de la derrota del otro.

¢) El buque que sigue a rumbo maniobrara para evitar el abordaje tan pronto como le resulte
evidente que el buque que deberia apartarse no actiie de acuerdo con lo establecido.

d) El buque que cede el paso se mantendra apartado de la derrota del que sigue a rumbo.

26 De acuerdo con la Regla 28 del RIPA, si nos encontramos navegando de dia con nuestra
embarcacion y visualizamos un buque que muestra una marca de cilindro, debemos entender que

dicho buque:
a) Esta varado.
b) Tiene su capacidad de maniobra restringida.

¢) Se encuentra restringido por su calado.

d) Est4 remolcando a otro buque.



27 De acuerdo con la Regla 27 del RIPA, si nos encontramos de noche navegando con nuestra
embarcacion y visualizamos por nuestra proa, de vuelta encontrada, un buque que solamente
muestra: una luz de tope; las luces de costado; tres luces en linea vertical, en el lugar mas visible, la
mas elevada y la mas baja rojas y la luz central blanca; dos luces rojas en linea vertical por su banda
de babor y dos luces verdes en linea vertical por su banda de estribor; debemos entender que se trata
de:

a) Un buque dedicado a la limpieza de operaciones de minas, siendo peligroso acercarse a menos de
1000 metros de su costado de babor.

b) Un buque dedicado a operaciones submarinas, las cuales se estan llevando a cabo por su costado
de estribor.

¢) Un pesquero faenando con el aparejo tendido por su costado de estribor.

d) Una draga realizando operaciones de dragado, donde la zona de obstruccion se encuentra por su
costado de babor.



