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Esta prohibida la utilizacion de teléfonos modviles o cualquier otro objeto de
telefonia movil durante la duraciéon de esta prueba, asi como la comunicacion
entre los candidatos.

No deteriore el impreso de respuestas. NO DOBLAR, NI ARRUGAR.

Utilice lapiz HB2 en el impreso de respuestas y goma de borrar para rectificar
Cumplimente la hoja de examen con los datos solicitados

Coloque su DNI, NIE, Pasaporte o Carné de Conducir en la mesa de examen a la
vista de los miembros del Tribunal durante el desarrollo del examen.

Esta prueba tiene una duracién de 45 minutos.

Este examen se realiza y se corrige de acuerdo con los criterios establecidos en el
RD 875/2014 de 10 de octubre.

No se admitirdn por parte de los miembros del tribunal, preguntas sobre el
contenido del examen.

Ningun candidato podra abandonar el aula sin entregar OBLIGATORIAMENTE el
impreso de respuestas. SOLO SE RECOGE EL IMPRESO DE RESPUESTAS.
Debera elegirse siempre la respuesta mas correcta.

Habra que permanecer en el aula al menos 45 minutos desde su comienzo.

Una vez publicadas por el IAD las calificaciones provisionales, el aspirante dispondra de
un plazo de 7 dias naturales para presentar alegaciones remitiendo un escrito a la
siguiente direccion:

Sr. Presidente del Tribunal Unico
Instituto Andaluz del Deporte.
Avda. Santa Rosa de Lima, 5. 29007. Malaga

Puede encontrar las respuestas y calificaciones provisionales en la pagina Web:
http://www.juntadeandalucia.es/culturaydeporte/web/iad

o bien

en el Instituto Andaluz del Deporte o en las Delegaciones Territoriales de la

Consejeria de Turismo y Deporte.

Queda

prohibida la reproduccion parcial o total de este cuaderno de examen.


http://www.juntadeandalucia.es/culturaydeporte/web/iad
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Unidad Teédrica 7. Maniobra.

En un barco atracado de costado, cual es el efecto de cobrar el esprin de proa
Acercar la proa al muelle y echar el barco hacia la popa.

Acercar la proa al muelle y echar el barco hacia la proa.

Alejar la proa del muelle y echar el barco hacia la popa.

Alejar la proa del muelle y echar el barco hacia la proa.

Cual es el efecto evolutivo de la Presion Lateral de las palas en una
embarcacién parada sin arrancada y hélice dextrégira avante
Tiende a llevar la popa a babor.

Tiende a llevar la popa a estribor.

La respuesta a) y b) son falsas.

No tiene ningun efecto evolutivo sobre la embarcacion, ya que esta esta parada y
sin arrancada.

Unidad Teérica 8. Emergencia en la mar.

El servicio de atencion Médica por Radio lo presta en Espana:

El Servicio del 112.

Las casas del mar.

El centro radio-médico espanol que depende del Instituto Social de la Marina.

El centro radio-médico espanol que depende de la Direccion General de la Marina
Mercante.

Segun la normativa espaiola, los incendios producidos por sustancias
combustibles liquidas pertenecen a la Clase:
Clase A

Clase B
Clase C
Clase F

Segun la normativa espanola, los incendios producidos por sustancias
combustibles gaseosos pertenecen a la Clase

Clase A

Clase B

Clase C

Clase F

Unidad Teérica 9. Meteorologia.

Se denomina presiéon atmosférica en un lugar dado:

A la altura de la columna de aire que gravita sobre dicho lugar.

Al peso equivalente de 5 metros de una columna de agua de 1cm? de seccion.
Al peso por unidad de superficie de la columna de aire que gravita sobre dicho
lugar.

Al peso equivalente de una columna de 100 milimetros de mercurio de 1cm? de
seccion.
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7)

11)

12)

La mayoria de las depresiones que afectan al continente europeo suelen
formarse en la costa de Estados Unidos o Canada y presenta una trayectoria
generalmente hacia él:

NE.

NW.
S.
SE.

Definimos racha como:
El aumento brusco y momentaneo de la velocidad del viento.
Un golpe de viento.

El numero de horas que ha soplado el viento en la misma direccién sobre la mar.
El cambio en la dsobre él es el la fuerza de centrifuga
ireccion del viento.

Se denomina Viento aparente a:

El que coincide con la mar de viento.

El que parece existir con el barco en movimiento.
El que coincide con la mar de fondo.

Ninguna de las respuestas anteriores es correcta.

Unidad Teérica 10. Teoria de navegacion.

Para obtener una situaciéon 6ptima por dos demoras, estas deben cortarse
con un angulo:

De 10° a 50°.

De 20° a 90°.

De 10° a 90°.

De 60° a 90°.

El angulo que forma la linea proa-popa con la visual a un objeto o punto de la
costa, se le denomina:
Rumbo.

Demora.
Marcacion.
Enfilacion.

El rumbo que se lee directamente en la aguja nautica:
Rumbo verdadero.

Rumbo magnético.

Rumbo verdadero menos la correccion total.

Rumbo verdadero mas la correccion.
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13)
a)
b)
c)
d)

14)
a)
b)
c)
d)

15)

a)
b)
c)
d)

16)

17)

18)

El lugar geométrico de los puntos que tienen la misma latitud, se denomina:
Meridiano del lugar.

Meridiano de Greenwich.

Paralelo.

Ninguna de las respuestas anteriores es correcta.

Las longitudes se cuentan a partir del:
Meridiano del lugar.

Ecuador.

Paralelo del lugar.

Meridiano de Greenwich.

Unidad Teérica 11. Carta de Navegacion.

A HRB = 13-40 se toma marcacion del F° de Pta. Europa 110° y
simultaneamente se marca F° de Pta. Carnero 52°, se lleva Ra = 260° dm = 3°
NW, Desvio =2° NW. Calcular la situacion a HRB = 13-40

| =36°-02,4' N, L =005°-22,1" W.

| = 36°-03,1" N, L = 005°-23,1" W.

| =36°-02,1" N, L = 005°-21,2" W.

| =36°01,0'N, L=005°22,1" W.

A HRB = 13-50 en situacion | = 36°-01,2" N, L = 005°-22,0" W se da rumbo para
pasar a 2,5 millas del F° de Isla Tarifa. Calcular la distancia al F° de Pta. Cires
al estar al través del F° Isla Tarifa.

Dist = 6,2 millas.

Dist = 5,5 millas.

Dist = 7,5 millassobre él es el la fuerza de centrifuga

Dist = 5,0 millas

A HRB = 15-30 en situacion | = 35° 56,9’ N, L = 005° 54,6’ W se pone rumbo al
Puerto de Barbate (luz roja), se desea llegar a HRB = 17-43. Calcular la Vhb.
Vhb = 5,3 nudos.
Vhb = 5,4 nudos.
Vhb = 7,1 nudos.
Vhb = 6,3 nudos.

A HRB = 21-40 nos encontramos en la oposicion F° de Isla Tarifa-F° de Pta.
Cires y se toma Da del F° de Pta. Cires 138° dm = 3° NW. Calcular el Desvio.
Desvio = - 7°.

Desvio = - 4°.

Desvio = - 10°.

Desvio = + 7°.



