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EXAMEN PARA LA OBTENCION DEL TiTULO DE PATRON DE NAVEGACION BASICA
2021

UNIDAD TEORICA 1. NOMENCLATURA NAUTICA

1. La obra viva se identifica como:

a) El volumen del casco emergido sobre el agua.
b) El volumen del casco sumergido en el agua.
c) El volumen de carena.

d) La respuesta B y C son correctas.

2. La bocina.

a) Es un refuerzo estructural

b) Se trata del orificio de la embarcacidn que atraviesa el eje del motor-hélice.
c) Es el orificio que atraviesa el eje del timén.

d) Es un elemento movil de las embarcaciones.

3. Laregala:

a) Es un refuerzo transversal.

b) Es un refuerzo longitudinal y externo al casco.
c) Se situa siempre en el fondo de la embarcacion.
d) Ninguna de las anteriores es correcta.

4. En relacion con la linea y plano de crujia:

a) Es paralela a la linea de través.

b) Divide la embarcacidn en 2 mitades proa y popa.

c) Divide la embarcacidn en 2 mitades simétricas llamadas bandas.

d) Se conoce asi a la linea que dibuja la superficie del agua sobre el costado de la embarcacion.

UNIDAD TEORICA 2. ELEMENTOS DE AMARRE Y FONDEO

5. El nudo empleado para hacer una gaza sin costuras se llama.
a) Ballestrinque.

b) Vuelta de rezoén.

c) As de guia.

d) Llano.

6. En relacidn con el Orinque.

a) Se utiliza para sefializar la posicién del ancla.

b) Suele ser una boya, pero puede utilizarse cualquier elemento flotante.
c) Nos ayuda a conocer si la embarcacién esta garreando.

d) Todas las respuestas son correctas.
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UNIDAD TEORICA 3. SEGURIDAD

7. Que no debe hacerse ante una situacion de hombre al agua.
a) Tirar cualquier objeto flotante al agua del que dispongamos.
b) Sefialar en todo momento la posicién del ndufrago.

c) Aumentar maquina para realizar la maniobra lo antes posible.
d) Realiza la maniobra de Andersson o Boutakow.

8. El cabeceo se define:

a) Como la oscilacién de la embarcacién que se produce en sentido trasversal (proa-popa)
debido al estado de la mar.

b) Como la oscilacién de la embarcacién que se produce en sentido trasversal (babor-estribor)
debido al estado de la mar.

¢) Como la oscilacién de la embarcacién que se produce en sentido longitudinal (proa - popa)
debido al estado de la mar.

d) Como la oscilacion de la embarcacion que se produce en sentido longitudinal (babor -
estribor) debido al estado de la mar.

9.- Cual de los siguientes NO es un elemento de seguridad obligatorio en zona de navegacion
4

a) Chaleco salvavidas.

b) Espejo de sefiales.

c) Arnés de seguridad.

d) Bengala de mano.

10. Las aguas someras son.

a) Aguas contaminadas por la accién de la navegacién maritima.
b) Aguas con gran densidad de trafico maritimo.

c) Aguas de poca profundidad.

d) Todas las anteriores son correctas.

UNIDAD TEORICA 4. LEGISLACION

11) Ante una playa balizada, a qué distancia de la orilla esta prohibida la navegacion de
recreo.

a) 50 metros.

b) 100 metros.

c) 200 metros.

d) 3 millas nauticas.

12) Las siglas ZEPIM significan:

a) Zona exclusiva protegida de importancia para el mediterraneo.

b) Zona especialmente protegida de importancia para el medio marino.
c) Zona especialmente protegida de importancia para el mediterraneo.
d) Zona exclusiva protegida de importancia para el mar mediterraneo.
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UNIDAD TEORICA 5. BALIZAMIENTO

13. Si saliendo de un puerto hacia al mar observamos una luz roja con un periodo 2+1
destellos:

a) Se trata de una marca lateral de babor.

b) Se trata de una marca lateral de estribor.

c) Se trata de una marca canal preferente a babor y deberemos dejarla por estribor para seguir
el canal principal.

d) Se trata de una marca canal preferente a estribor y deberemos dejarla por estribor para
seguir el canal principal.

14. Si navegando a rumbo norte observamos una luz blanca en grupo de 9 destellos debemos:
a) Se trata de una luz de aguas navegables y podemos navegar sin problema por las
inmediaciones

b) Se trata de una luz de peligro aislado y debemos darle resguardo

c) Deberemos cambiar nuestro rumbo a babor.

d) Deberemos cambiar nuestro rumbo a estribor.

15. Una marca de aguas navegables puede ser utilizada:

a) Para indicar que las aguas son navegables alrededor de la marca

b) Para definir los ejes de los canales

c¢) Para indicar la entrada de un canal, la aproximacién a un puerto o estuario o un punto de
recalada

d) Todas las respuestas anteriores son correctas.

16. La marca de tope de las marcas laterales de babor en Espaiia son:
a) Una cruz roja.

b) Una cruz verde.

c¢) Un cono rojo.

d) Un cilindro rojo

17. Si de noche divisamos una boya de la cual no distinguimos la forma, pero si divisamos una
luz de color amarillo se trata de:

a) Una marca lateral de babor.

b) Una boya de aguas navegables.

c) Una marca cardinal.

d) Una marca especial.
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UNIDAD TEORICA 6. REGLAMENTO INTERNACIONAL PARA PREVENIR LOS ABORDAJES (RIPA)

18.- Si dos buques navegando a vela, se encuentran en una situacion de riesgo de abordaje
é¢Quién maniobrara?

a) El que vea al otro por su costado de babor.

b) El que vea al otro por su costado de estribor.

c) Maniobran ambos buques.

d) Dependerd por donde reciban el viento.

19.- Si navegando exclusivamente a vela divisamos justo por la proa una embarcacion a riesgo
de abordaje, a la que se le divisan dos luces de tope blancas y ambas luces de costado équién
debe maniobrar?

a) El otro buque

b) Nosotros, ya que el otro buque, es un buque de capacidad de maniobra restringida.

c) Ambos buques se trata de una situacion de vuelta encontrada y ambos caerdn a su banda de
babor.

d) Ambos buques se trata de una situacion de vuelta encontrada y ambos caerdn a su banda de
estribor.

20.- Cuando se puede considerar que una situacion de riesgo de abordaje es un cruce.

a) Cuando cualesquiera que sean los buques se divisen a proa del través.

b) Cuando 2 embarcaciones de vela se crucen y reciban el viento por bandas contrarias.

c) Siempre que dos buques de propulsién mecanica se encuentren a la vista el uno del otro,
observandose ambos por una marcacidon menor de 22,5 grados a popa del través.

d) Siempre que los dos buques de propulsién mecdnica se encuentren a la vista el uno del otro,
observandose ambos por una marcacidon mayor de 22,5 grados a popa del través.

21.- Una embarcacion que pretenda cruzar un DST lo hara:

a) No puede hacerlo en ninguna circunstancia.

b) Lo mas cerca posible de los externos y con el menor angulo respecto al sentido de la
navegacion.

c) Lo mas perpendicular posible al sentido de navegacion.

d) Sin ocupar ni pasar por la zona de separacion de trafico.

22.- Si un buque durante una maniobra en condicion de visibilidad normal emite una pitada
correspondiente a 2 pitadas cortas, esta queriendo indicar

a) Estoy dando atras

b) Pretendo adelantar

c) Caigo o voy a caer a Babor

d) Caigo o voy a caer a Estribor.
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23.- Si de dia divisamos una embarcacion con 2 esferas negras superpuestas.
a) Se trata de un buque con capacidad de maniobra restringida

b) Se trata de un buque restringido por su calado

c) Se trata de un buque sin gobierno

d) Se trata de una embarcacién fondeada

24.- Si de noche divisamos una embarcacion con dos luces en el mismo vertical roja la
superior y blanca la inferior se trata de:

a) Una embarcacién de practico

b) Un pesquero.

¢) Un buque con capacidad de maniobra restringida

d) Un buque restringido por su calado.

25.- En que sector son visibles las luces de costado.

a) En un sector de 112,5 2 medido desde la popa hasta el través.

b) En un sector de 90 2 desde la Proa hasta el través

c) En un sector de 112,52 medidos desde la proa hacia popa del través.
d) La suma de ambos costados es de 180 2 siendo visible solo por proa.

26.- Si en condiciones de visibilidad reducida escuchamos una sefial consistente en 1 pitada
corta, 1 larga y 1 corta, se trata de:

a) Un buque de propulsion mecanica parado y sin arrancada

b) Puede tratarse de un buque con Capacidad de maniobra restringida

¢) Un buque fondeado.

d) Ninguna de las anteriores

27.- Un buque con capacidad de maniobra restringida es:

a) Aquel que debido a una averia temporal no puede maniobrar con normalidad.
b) El que debido a la naturaleza de su trabajo no puede maniobrar con normalidad.
c) Es lo mismo que los restringidos por su calado.

d) Todas las respuestas son correctas.
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