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GALEGO

TITULACION EXAME TEORICO DE PATRON / PATROA DE IATE
LUGAR EXAME | DATA
NOME
APELIDOS
DNI / NIE / PASAPORTE
DURACION MAXIMA DO EXAME 120 MINUTOS
DURACION MAXIMA DO EXAME DO MODULO DE NAVEGACION 1 HORA 15 MINUTOS
DURACION MAXIMA DO EXAME DO MODULO XENERICO 45 MINUTOS

Normativa segundo:

Real Decreto 875/2014, do 10 de Outubro, polo que se regulan as titulaciéns nauticas para o goberno das embarcaciéns de recreo.

Resolucidn en vigor da Direccion Xeral de Desenvolvemento Pesqueiro, pola que se convocan exames extraordinarios ou ordinarios tedricos
para a obtencidn das titulacions que habilitan para o goberno das embarcacions de recreo na Comunidade Auténoma de Galicia.

Temario de balizamento en base ao (IALA-MBS 2010)

Observacions: Mds dunha resposta anula a pregunta e deben estar claramente sinalizadas na folla de respostas cunha X.

Exemploa Rlbocodo

MODULO XENERICO

U.T. 1: SEGURIDADE NA MAR

1.- Un barco presenta equilibrio inestable:

a) Cando o seu metacentro esta por baixo do centro de gravidade.

b) Cando o centro de carena estd por encima do centro de gravidade.

c) Cando o seu metacentro esta por encima do centro de gravidade.

d) Cando o metacentro e o centro de gravidade coinciden no mesmo punto.

2. - Para corrixir unha escora a babor e aumentar a estabilidade do noso barco movendo un
peso que temos a bordo trasladarémolo cara a:

a) Babor e cara arriba.
b) Babor e cara abaixo.
c) Estribor e cara arriba.
d) Estribor e cara abaixo.

3. - O punto onde tefien a sua resultante toédalas presiéns da auga sobre o casco no sentido de
abaixo cara arriba denominase:

a) Centro de gravidade do barco.
b) Centro de carena.

c) Desprazamento do buque.

d) Volume de carena.




XUNTA CONSELLERIA
DE GALICIA | POM®

4.- Cal das seguintes frases fai referencia ao elemento denominado heliégrafo?

a) Respondedor radar obrigatorio a bordo.

b) Permitenos medir a luz nun punto concreto.

c) Serve para desalinizar a auga de mar.

d) Espello empregado para realizar sinais de socorro.

5.- O aparello que xera un sinal no radar, formada por unha lifia de 12 puntos que se
transforman en 12 arcos cando o buque atépase a unha milla e transférmanse en circulos
concéntricos cando se atopa a menos dunha milla, denominase:

a) Reflector de radar.
b) SART.

c) Radiobaliza.

d) EPIRB.

6.- Os sinais fumixenas, bengalas e foguetes con paracaidas deberdn ir nun estoxo:
a) Luminoso.
b) De cores
c) Hidroresistente.
d) Opaco.

7.- Para lanzar a balsa salvavidas, a orde de actuacion debe ser:

a) Inflar a balsa, facer firme a boza 4 balsa e lanzar a balsa & auga.

b) Facer firme a boza ao barco, lanzar a balsa & auga e cobrar da boza.

c) Tirarnos & auga coa boza, cobrar da boza e lanzar a balsa 4 auga.

d) Tirarnos ao auga e esperar a que se afunda o barco para que se infle automaticamente a
balsa.

8.- Cando lanzamos unha balsa salvavidas e esta inflase na mar en posicién invertida:

a) Polo menos duas persoas deben poder adrizarla en augas tranquilas.

b) Polo menos unha persoa debe poder adrizarla tanto con mala mar como en augas
tranquilas.

c) O numero de persoas que se necesitan para adrizarla dependerd do tamafio da balsa.

d) Polo menos duas persoas poderan adrizarla coa mar encrespada.

9.- A zafa hidrostdtica que leva a balsa salvavidas serve para:

a) Manter a balsa adrizada.

b) Liberar a balsa da embarcacién cando esta afindese.
c) Actuar de dncora de capa para evitar a deriva.

d) Como sinal fumixena para indicar onde esta a balsa.

10.- Os chalecos salvavidas para cumprir coa norma deberan incorporar:
a) Luz e arnés de seguridade.
b) Luz, chifre e bandas reflectoras.
c) Luz, chifre, bandas reflectoras e arnés de seguridade.
d) Chifre, bandas reflectoras e arnés de seguridade.
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U.T. 2: METEOROLOXIA.

11.- Ao tanto por cento de vapor de auga presente na atmosfera nun momento dado con
respecto ao total que poderia haber 4 mesma temperatura, denominaselle,

a)
b)
c)
d)

Humidade absoluta.
Humidade relativa.
Punto de resio.
Saturacion do aire.

12.- Que outro nome reciben as correntes termohalinas?

a)
b)
c)
d)

Correntes de densidade.
Correntes de gradente.
Corrente de presion.
Corrente de deriva.

13.- A corrente do Golfo que chega & peninsula ibérica e aproximadamente en Galicia & altura
de cabo Ortegal dividese en dlias ramas que son e caracterizanse por:

a)

b)

c)
d)

Unha vai cara ao golfo de Biscaia percorrendo o mar Cantabrico, rama moi afectada
polas correntes de marea e outra que atravesando Portugal dirixese cara o sur, apenas
afectada polas correntes de marea.

Unha vai cara ao golfo de Biscaia percorrendo o mar Cantdbrico apenas afectada pola
corrente de marea e outra que atravesando Portugal dirixese cara o norte afectada
polas correntes de marea.

A corrente do Golfo non afecta a peninsula ibérica.

Unha vai cara ao golfo de Biscaia percorrendo o mar Cantabrico, rama nada afectada
polas correntes de marea e outra que atravesando Portugal dirixese cara o leste, moi
afectada polas correntes de marea.

14.- Que fendmeno é o que provoca as correntes marifias de arrastre?

a)

b)
c)

d)

A diferenza de temperatura entre as diferentes masas de auga que xera unha diferenza
de densidade.

As correntes de arrastre son provocadas polo vento.

As mareas provocadas pola Lua son o fenémeno que induce & aparicion das correntes
marifias de arrastre.

Non existe ningun tipo de correntes con esa denominacion.

15.- O sistema frontal complexo que ocorre cando unha fronte fria alcanza a unha fronte célida,
consecuencia da maior velocidade do primeiro, denominase:

a)
b)
c)
d)

Fronte frio.

Fronte calida.
Fronte de refacho.
Fronte ocluido.
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16.- Cal dos seguintes ventos NON é un vento caracteristico do Mediterraneo?

a)
b)
c)
d)

Siroco
Galerna
Gregal
Garbi

17.- Se observamos ondada que non estd a ser xerada por un vento que sopra localmente,
diremos que se trata de:

a)
b)
c)
d)

Mar de fetch.
Mar epicicloidal.
Mar de fondo.
Mar de vento.

18.- Enténdese por periodo da onda:

a)

b)
c)

d)

O tempo, en segundos, que tarda un seo en percorrer dlas veces a distancia entre
cristas

O tempo,en segundos, que tardan ddas cristas sucesivas en pasar por un mesmo punto
O tempo, en segundos, que tarda un seo e unha crista consecutivos en percorrer o fetch
do vento que forma a onda

O tempo,en segundos, que tarda unha crista en percorrer duas veces a distancia entre
seos

19.- Segundo o seu proceso de formacion podemos diferenciar dous tipos basicos de nubes:

a)
b)
c)
d)

Estractivas, propias de frontes célidas e convectiformes, propias de frontes frias.
Estratiformes, propias de frontes frias e convectivas, propias de frontes calidas.
Estratiformes, propias de frontes célidas e convectivas, propias de frontes frias.
Estractivas, propias de frontes frias e convectiformes, propias de frontes calidas.

20.- A dispersién natural das néboas, como norma xeral, serd producida por:

a)
b)
c)
d)

Unha baixada de temperatura.

Un aumento da intensidade do vento.
Unha diminucién da intensidade do vento.
Procedementos quimicos artificiais.
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GALEGO

TITULACION EXAME TEORICO DE PATRON / PATROA DE IATE

LUGAR EXAME | DATA

NOME

APELIDOS

DNI/ NIE / PASAPORTE

DURACION MAXIMA DO EXAME 120 MINUTOS

DURACION MAXIMA DO EXAME DO MODULO DE NAVEGACION 1 HORA 15 MINUTOS

DURACION MAXIMA DO EXAME DO MODULO XENERICO 45 MINUTOS

Normativa segundo:

Real Decreto 875/2014, do 10 de Outubro, polo que se regulan as titulaciéns nauticas para o goberno das embarcaciéns de recreo.

Resolucién en vigor da Direccién Xeral de Desenvolvemento Pesqueiro, pola que se convocan exames extraordinarios ou ordinarios tedricos
para a obtencién das titulacions que habilitan para o goberno das embarcacidns de recreo na Comunidade Auténoma de Galicia.

Temario de balizamento en base ao (IALA-MBS 2010)

Observacions: Mas dunha resposta anula a pregunta e deben estar claramente sinalizadas na folla de respostas cunha X.

Exemploa X bocodo

MODULO DE NAVEGACION

U.T.3: TEORIA DE NAVEGACION.

21.- Nun sistema de coordenadas de latitude e lonxitude:

a) A situacion nun punto calquera da esfera terrestre, vén determinada polo resultado da
interseccién do meridiano de Greenwich e o paralelo onde se atopa devandito punto.

b) A situacién nun punto calquera da esfera terrestre, vén determinada pola interseccion
do Ecuador terrestre e o meridiano no que se atopa devandito punto.

c) A situacién nun punto calquera da esfera terrestre, vén determinada polo paralelo e o
meridiano no que se atopa devandito punto.

d) A situaciéon nun punto calquera da esfera terrestre, vén determinada polo resultado de
sumar a diferenza en lonxitude respecto do meridiano de Greenwich e a diferenza de
latitude respecto ao Ecuador.

22.- Cal das seguintes afirmacions é FALSA:

a) Para un determinado lugar, a declinacién magnética varia todos os anos.

b) O valor da declinacién magnética se pode calcular nas cartas nduticas mercatorianas;
incluido o seu incremento ou decremento anuo.

c) A declinacién magnética non varia cé tempo, é fixa para cada lugar e se pode calcular na
carta ndutica mercatoriana.

d) O angulo que forma o meridiano magnético co meridiano verdadeiro se chama
declinacién magnética.

23.- O angulo formado entre o rumbo verdadeiro e o rumbo que fai o barco como consecuencia
do seu desprazamento cara sotavento en ausencia de corrente, denominase:

a) Deriva

b) Rumbo de superficie.

c) Abatemento.

d) Intensidade horaria do vento.



XUNTA CONSELLERIA
DE GALICIA | POM®

24.- Os avisos aos navegantes, denominados Preliminares son:

a) Aqueles con caracter explicativo, non afectan a unha carta ndutica en particular,
contefien informacidns e instruciéns de diversa utilidade & navegacion.

b) Aqueles que con caracter definitivo modifican unha carta nautica

c) Aqueles que informan de variaciéns nas cartas nauticas que se prevexan non definitivas
ou ben limitadas no tempo.

d) Aqueles que se utilizan cando se considera conveniente a divulgacién anticipada dun
cambio para realizar ou cando a informacién para actualizar sexa tan complexa que
requira un tempo a sua difusién.

25.- O axuste da ganancia nun Radar serve para:

a) Axustar a sensibilidade do receptor.

b) Sintonizar o receptor & frecuencia exacta do transmisor.
c) Diminuir as interferencias con outros equipos radar

d) Diminuir as perturbacions.

26.- As siglas nun equipo GNSS que corresponden & hora estimada de chegada son:

a) TELL.
b) ETD.
c) ETA.
d) XTE.

27.- Que significa WPT?
a) Un punto de cambio de rumbo.
b) Un punto de cambio de velocidade.
¢) Rumbo sobre o fondo.
d) Velocidade sobre o fondo.

28.- Os avisos aos navegantes os publica:

a) O Instituto Hidrografico da Marifia.
b) Salvamento Maritimo.

c) O Goberno da Comunidade.

d) A Capitania de porto.

29.- O AIS é un sistema que permite:

a) Que solo as estacidns de trafico e salvamento podan ver os datos dos barcos.
b) Intercambiar datos de navegacién entre barcos ou con estaciéns costeiras.

c) Intercambiar datos de navegacién solo entre barcos.

d) Non intercambia informacion, solo avisa do risco de abordaxe con outro barco.
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30.- O sistema de referencia con respecto ao cal se determinan as coordenadas xeograficas dos
puntos da superficie terrestre se denomina:

a) GPS.

b) Datum.
c) GNSS.
d) ECDIS.

U.T. 4: NAVEGACION CARTA.

Observacions:

Quedaran anuladas as respostas da carta ndutica se non estdn reflectidos os exercicios de
calculo no reverso da carta ou na folla e se non coinciden coa resolucidn correcta (grafica e
analitica) dos problemas.

31.- Derrota loxodromica. Resolucion analitica:

Un iate encontrase en situacion de saida: ls = 38° 36,0° N e Ls = 009° 30,0° W, navega unha
distancia de 240 millas ao rumbo de agulla (Ra®) = S40°W, declinacién magnética (dm) = 05° NE,
desvio do buque (A) = 05° NE en zona de vento do E que abate (ab) 10°. Calcular as coordenadas
de chegada.

a) lh=36°36,0"N
b) leh=35°32,17 N
c) lh=35°321N
d) lh=36°36,0"N

L = 012°57,8° W
L= 012°42,3 W
Leh = 012° 04,3 W
Len = 013°52,3° W

32.- Derrota loxodrémica. Resolucién analitica:

Coriecidas as situaciéns de saida e chegada.

Situacion de saida: ls = 43° 43,5" N, Ls = 007° 25,6 W
Situacion de chegada: lch = 47° 57,6 N, Lch = 008° 36,3° W
Calcular o rumbo directo (Rd) e distancia navegada entre ambas situacions.

a) Rd°®=349° dn =280,15"
b) Rd°=281° dn = 208,56
c) Rd°®=349° dn = 258,83
d) Rd°=1281° dn =22517"

33.- O dia 09 de xullo de 2025 sendo hora oficial (Hof) = 23:00, un iate encontrase no porto de
Vigo, e obtén sonda na carta (Sc) = 5 metros, nese intre a presién atmosférica é 1020 mb.
Calcular a sonda no momento (Sm), coa taboa de mareas adxunta.

a) Sm = 5,93 metros.
b) Sm = 6,87 metros.
c¢) Sm = 5,42 metros.
d) Sm = 6,30 metros.
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34.- O dia 09 de xullo de 2025 nun momento posterior a primeira baixamar do dia, un iate
encontrase fondeado na ria de Vigo nun lugar de sonda na carta (Sc) = 4,5 metros, nese intre a
presién atmosférica é 1018 mb. Calcular a que Hora oficial (Hof) tera unha sonda no momento
(Sm) = 6 metros, coa taboa de mareas adxunta.

a) Hof =13:33 do dia 09
b) Hof =11:49 do dia 09
c¢) Hof =11:15 do dia 09
d) Hof =12:09 do dia 09

35.- Un iate estd na oposicion dos faros Pta Carnero-Pta Europa e 4 mesma distancia de ambos.
Situado ponse ao Rv S60E cunha Vm 8,8 nds nunha zona de vento N que lle abate 10° e cunha
corrente de Rc= W e Ihc=3 nés. Cal sera a sta Velocidade efectiva?.

a) 6,8 nos
b) 8,8 nds
c¢) 10 nés
d) 4,6 noés

36.- Navegando coa enfilacion Pta Cires -Pta Leoa pola mesma popa e a 7 nds as 10:00
tomamos M Pta Alcazar 45° Br e 4s 11:00 tomamos M ao mesmo faro 145° Br. Cal é a sla
situacién as 11:007?

a) 35°52,0'N 5°365 W
b) 35°53,0'N 5°39,0'W
c) 35°545'N 5°350° W
d) 36°52,0°N 5°39,0°W.

37.- Un iate navega a 10 nods e esta ao S/v e a 4 millas do faro de Pta Carnero e da rumbo para
pasar a 3 millas do faro de Isla Tarifa entrando un vento do Norte que lle abate 10° e sabendo
que existe unha corrente descofiecida. 50 minutos despois toma simultaneamente M Isla Tarifa
112° ER e M Pta Cires 150° BR. Determinar o Rumbo e a Intensidade da corrente descofiecida.

a) Rc 246, Ihc 2,5 nés.
b) Rc 066, Ihc 2,4 nds.
c¢) Rc256,1lhc1,6 nods.
d) Rc 057, lhc1,6 nos.

38.- Ao Norte do paralelo 36° coa enfilacién dos faros Cbo Trafalgar-Cbo Roche pola proa ao
cortar a isobdtica de 100 pofiemos rumbo para que o faro de punta de Gracia quédenos 135° por
ER . Sabendo que nos entra unha corrente do Norte de 2 nds. Que velocidade de maquinas
teremos que pofier para cortar ao meridiano 6° 10'W en duas horas ?

a) 9,6 nos
b) 4,8 nds.
c) 6,6 nos
d) 7,8 nos.
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39.- Un iate atépase 5 millas ao SW/v de Pta Paloma e da rumbo para recalar ao espigén do
porto de Tanger sabendo que hai un vento do E que lle abate 8° e unha corrente de S20E e lhc 3
nds. Se desenvolve unha Vm de 8 nés. Cal serd o seu rumbo verdadeiro para chegar a Tanxer?

a) S36W
b) SO8E
c) SO8W
d) S

40.- Un iate navega ao Rv S34E cunha Vm de 12 nds e aproado ao faro de Cabo Espartel e ao
estar a 6,6 millas do mesmo da rumbo para pasar a 4 millas do devandito faro deixandoo polo
seu babor. Sabendo que hai un vento do E que lle abate 15°. Cales seran as stas coordenadas no
intre de deixar Espartel polo seu través?

a) 35°46,2°N 5°59,0"W.
b) 35°47,6°'N 5°59,0"W.
c) 36°462'N 5°49,0°W.
d) 35°42,0'N 5°57,0'W.
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ESPANOL
TITULACION EXAMEN TEORICO DE PATRON/ONA DE YATE
LUGAR EXAMEN FECHA
NOMBRE
APELLIDOS
DNI / NIE / PASAPORTE
DURACION MAXIMA DEL EXAMEN 120 MINUTOS

DURACION MAXIMA DEL EXAMEN DEL MODULO DE NAVEGACION 1 HORA 15 MINUTOS

DURACION MAXIMA DEL EXAMEN DEL MODULO GENERICO 45 MINUTOS

Normativa segun:

Real Decreto 875/2014, de 10 de Octubre, por el que se regulan las titulaciones nauticas para el gobierno de las embarcaciones de recreo.
Resolucidn en vigor de la Direccion General de Desarrollo Pesquero, por la que se convocan examenes extraordinarios u ordinarios tedricos
para la obtencion de las titulaciones que habilitan para el gobierno de las embarcaciones de recreo en la Comunidad Auténoma de Galicia.
Temario de balizamiento en base al (IALA-MBS 2010)

Observaciones: Mas de una respuesta anula la pregunta y deben estar claramente sefializadas en la hoja de respuestas con una X.

Ejemploa X1 bDO cOdO

MODULO GENERICO

U.T. 1: SEGURIDAD EN LA MAR.

1.- Un barco presenta equilibrio inestable:

a) Cuando su metacentro esta por debajo del centro de gravedad.

b) Cuando el centro de carena esta por encima del centro de gravedad.

c) Cuando su metacentro esta por encima del centro de gravedad.

d) Cuando el metacentro y el centro de gravedad coinciden en el mismo punto.

2.- Para corregir una escora a babor y aumentar la estabilidad de nuestro barco moviendo un
peso que tenemos a bordo lo trasladaremos hacia:

a) Babor y hacia arriba.
b) Babor y hacia abajo.

c) Estribor y hacia arriba.
d) Estribor y hacia abajo.

3.- El punto donde tienen su resultante todas las presiones del agua sobre el casco en
el sentido de abajo hacia arriba se denomina:

a) Centro de gravedad del barco.
b) Centro de carena.

c) Desplazamiento del buque.

d) Volumen de carena.
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4.- ;Cual de las siguientes frases hace referencia al elemento denominado heliégrafo?

a) Respondedor radar obligatorio a bordo.

b) Nos permite medir la luz en un punto concreto.

c) Sirve para desalinizar el agua de mar.

d) Espejo empleado para realizar sefiales de socorro.

5.- El aparato que genera una sefial en el radar, formada por una linea de 12 puntos que se
transforman en 12 arcos cuando el buque se encuentra a una milla y se transforman en circulos
concéntricos cuando se encuentra a menos de una milla, se denomina:

a) Reflector de radar.
b) SART

c) Radiobaliza.

d) EPIRB.

6.- Las sefiales fumigenas, bengalas y cohetes con paracaidas deberan ir en un estuche:

a) Luminoso.

b) De colores.

c) Hidroresistente.
d) Opaco.

7.- Para lanzar la balsa salvavidas, el orden de actuacién debe ser:

a) Inflar la balsa, hacer firme la boza a la balsa y lanzar la balsa al agua.

b) Hacer firme la boza al barco, lanzar la balsa al agua y cobrar de la boza.

c) Tirarnos al agua con la boza, cobrar de la boza y lanzar la balsa al agua.

d) Tirarnos al agua y esperar a que se hunda el barco para que se infle automaticamente la
balsa.

8.- Cuando lanzamos una balsa salvavidas y esta se infla en la mar en posicién invertida:

a) Al menos dos personas deben poder adrizarla en aguas tranquilas.

b) Al menos una persona debe poder adrizarla tanto con mala mar como en aguas
tranquilas.

¢) El nimero de personas que se necesitan para adrizarla dependera del tamafio de la
balsa.

d) Al menos dos personas podran adrizarla con la mar encrespada.

9.- La zafa hidrostatica que lleva la balsa salvavidas sirve para:

a) Mantener la balsa adrizada.

b) Liberar la balsa de la embarcacién cuando esta se hunde.
c) Actuar de ancla de capa para evitar la deriva.

d) Como sefal fumigena para indicar donde estd la balsa.

10.- Los chalecos salvavidas para cumplir con la norma deberdn incorporar:

a) Luzy arnés de sequridad.

b) Luz, silbato y bandas reflectantes.

c) Lugz, silbato, bandas reflectantes y arnés de seguridad.
d) Silbato, bandas reflectantes y arnés de seguridad.
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U. T. 2: METEOROLOGIA.

11.- Al tanto por ciento de vapor de agua presente en la atmdsfera en un momento dado con
respecto al total que podria haber a la misma temperatura, se le denomina.

a)
b)
c)
d)

Humedad absoluta.
Humedad relativa.
Punto de Rocio.
Saturacion del aire.

12.- ;Que otro nombre reciben las corrientes termohalinas?

a)
b)
c)
d)

Corrientes de densidad.
Corrientes de gradiente.
Corriente de presion.
Corriente de deriva.

13.- La corriente del Golfo que llega a la peninsula ibérica y aproximadamente en Galicia a la
altura de cabo Ortegal se divide en dos ramas que son y se caracterizan por:

a)

b)

c)
d)

Una va hacia el golfo de Vizcaya recorriendo el mar Cantdbrico, rama muy afectada por
las corrientes de marea y otra que atravesando Portugal se dirige hacia el sur, apenas
afectada por las corrientes de marea.

Una va hacia el golfo de Vizcaya recorriendo el mar Cantabrico apenas afectada por la
corriente de marea y otra que atravesando Portugal se dirige hacia el norte afectada por
las corrientes de marea.

La corriente del Golfo no afecta a la peninsula ibérica.

Una va hacia el golfo de Vizcaya recorriendo el mar Cantdbrico, rama nada afectada por
las corrientes de marea y otra que atravesando Portugal se dirige hacia el este, muy
afectada por las corrientes de marea.

14.- iQue fenémeno es el que provoca las corrientes marinas de arrastre?

a)

b)
c)

d)

La diferencia de temperatura entre las diferentes masas de agua que genera una
diferencia de densidad.

Las corrientes de arrastre son provocadas por el viento.

Las mareas provocadas por la Luna son el fendmeno que induce a la aparicién de las
corrientes marinas de arrastre.

No existe ningun tipo de corrientes con esa denominacién.

15.- El sistema frontal complejo que ocurre cuando un frente frio alcanza a un frente célido,
consecuencia de la mayor velocidad del primero, se denomina:

a)
b)
c)
d)

Frente frio.
Frente calido.
Frente de racha.
Frente ocluido.
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16.- ;Cual de los siguientes vientos NO es un viento caracteristico del Mediterraneo?

a)
b)
c)
d)

Siroco.
Galerna.
Gregal.
Garbi.

17.- Si observamos oleaje que no esta siendo generado por un viento que sopla localmente,
diremos que se trata de:

a)
b)
c)
d)

Mar de fetch.
Mar epicicloidal.
Mar de fondo.
Mar de viento.

18.- Se entiende por periodo de la ola:

a)

b)
c)

d)

El tiempo, en segundos, que tarda un seno en recorrer dos veces la distancia entre
crestas.

El tiempo,en segundos, que tardan dos crestas sucesivas en pasar por un mismo punto.
El tiempo, en segundos, que tarda un seno y una cresta consecutivos en recorrer el fetch
del viento que forma la ola.

El tiempo,en segundos, que tarda una cresta en recorrer dos veces la distancia entre
senos.

19.- Segun su proceso de formaciédn podemos diferenciar dos tipos basicos de nubes:

a)
b)
c)
d)

Estractivas, propias de frentes calidos y convectiformes, propias de frentes frios.
Estratiformes, propias de frentes frios y convectivas, propias de frentes calidos.
Estratiformes, propias de frentes calidos y convectivas, propias de frentes frios.
Estractivas, propias de frentes frios y convectiformes, propias de frentes calidos.

20.- La dispersion natural de las nieblas, como norma general, sera producida por:

a)
b)
c)
d)

Una bajada de temperatura.

Un aumento de la intensidad del viento.
Una disminucion de la intensidad del viento.
Procedimientos quimicos artificiales.
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ESPANOL
TITULACION EXAMEN TEORICO DE PATRON/ONA DE YATE
LUGAR EXAMEN FECHA
NOMBRE
APELLIDOS
DNI / NIE / PASAPORTE
DURACION MAXIMA DEL EXAMEN 120 MINUTOS

DURACION MAXIMA DEL EXAMEN DEL MODULO DE NAVEGACION 1 HORA 15 MINUTOS

DURACION MAXIMA DEL EXAMEN DEL MODULO GENERICO 45 MINUTOS

Normativa segun:

Real Decreto 875/2014, de 10 de Octubre, por el que se regulan las titulaciones nduticas para el gobierno de las embarcaciones de recreo.
Resolucidn en vigor de la Direccion General de Desarrollo Pesquero, por la que se convocan examenes extraordinarios u ordinarios tedricos
para la obtencion de las titulaciones que habilitan para el gobierno de las embarcaciones de recreo en la Comunidad Auténoma de Galicia.
Temario de balizamiento en base al (IALA-MBS 2010)

Observaciones: Mas de una respuesta anula la pregunta y deben estar claramente sefializadas en la hoja de respuestas con una X.

EjemploaX bocodo

MODULO DE NAVEGACION

U.T. 3: TEORIA DE NAVEGACION.

21.- En un sistema de coordenadas de latitud y longitud:

a)

b)
c)
d)

La situacién en un punto cualquiera de la esfera terrestre, viene determinada por el
resultado de la interseccién del meridiano de Greenwich y el paralelo donde se
encuentra dicho punto.

La situacion en un punto cualquiera de la esfera terrestre, viene determinada por la
interseccion del Ecuador terrestre y el meridiano en el que se encuentra dicho punto.

La situacion en un punto cualquiera de la esfera terrestre, viene determinada por el
paralelo y el meridiano en el que se encuentra dicho punto.
La situacion nen un punto cualquiera de la esfera terrestre, viene determinada por el
resultado de sumar la diferenza en longitud respecto del meridiano de Greenwich y la
diferencia de latitud respecto al Ecuador.

22.- Cual de las siguientes afirmaciones es FALSA:

a)
b)

c)
d)

Para un determinado lugar, la declinacién magnética varia todos los afios.

El valor de la declinacion magnética se puede calcular en las cartas nauticas
mercatorianas; incluido su incremento o decremento anuo.

La declinacién magnética no varia que el tiempo, es fija para cada lugar y se puede
calcular en la carta ndutica mercatoriana.

El angulo que forma el meridiano magnético con el meridiano verdadero se llama
declinacién magnética.
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23.- El angulo formado entre el rumbo verdadero y el rumbo que hace el barco a consecuencia
de su desplazamiento hacia sotavento en ausencia de corriente, se denomina:

a)
b)
c)
d)

Deriva

Rumbo de superficie.
Abatimiento.

Intensidad horaria del viento.

24.- Los avisos a los navegantes, denominados Preliminares son:

a)

b)
c)

d)

Aquellos con caracter explicativo, no afectan a una carta nautica en particular,
contienen informaciones e instrucciones de diversa utilidad a la navegacion.

Aquellos que con caracter definitivo modifican una carta nautica.

Aguellos que informan de variaciones en las cartas nduticas que se prevean no
definitivas o bien limitadas en el tiempo.

Aquellos que se utilizan cuando se considera conveniente la divulgacion anticipada de un
cambio para realizar o cuando la informacién para actualizar sea tan compleja que
requiera un tiempo su difusion.

25. - El ajuste de la ganancia en un Radar sirve para:

a)
b)
c)
d)

Ajustar la sensibilidad del receptor.

Sintonizar el receptor a la frecuencia exacta del transmisor.
Disminuir las interferencias con otros equipos radar.
Disminuir las perturbaciones.

26.- Las siglas en un equipo GNSS que corresponden a la hora estimada de llegada son:

a)
b)
c)
d)

TELL.
ETD.
ETA.
XTE.

27.- Que significa WPT?

a)
b)
c)
d)

Un punto de cambio de rumbo.
Un punto de cambio de velocidad.
Rumbo sobre el fondo.

Velocidad sobre el fondo.

28.- Los avisos a los navegantes los publica:

a)
b)
c)
d)

El Instituto Hidrografico de la Marina.
Salvamento Maritimo.

El Gobierno de la Comunidad.

La Capitania de puerto.

29.- EL AIS es un sistema que permite:

a)
b)
c)
d)

Que solo las estaciones de trafico y salvamento puedan ver los datos de los barcos.
Intercambiar datos de navegacidn entre barcos o con estaciones costeras.
Intercambiar datos de navegacién solo entre barcos.

No intercambia informacién, solo avisa del riesgo de abordaje con otro barco.
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30. - El sistema de referencia con respeto al cual se determinan las coordenadas geograficas de
los puntos de la superficie terrestre se denomina:

a) GPS.

b) Datum.
c) GNSS.
d) ECDIS

U.T. 4: NAVEGACION CARTA.

Observaciones:

Quedardn anuladas las respuestas de la carta ndutica si no estan reflejados los ejercicios de
calculo en el reverso de la carta u hoja aportada y si no coinciden con la resolucion correcta
(grafica y analitica) de los problemas.

31.- Derrota loxodrémica. Resolucién analitica:

Un yate se encuentra en situacién de salida: ls = 38° 36,0 N y Ls = 009° 30,0" W, navega una
distancia de 240 millas al rumbo de aguja (Ra®) = S40°W, declinaciéon magnética (dm) = 05° NE,
desvio del buque (A) = 05° NE en zona de viento del E que abate (ab) 10°. Calcular las
coordenadas de llegada.

a) l=36°36,0'N L,=012°57,8 W
b) 1=35°321N Li=012°423 W
C) lu = 3K° 32,1' N Lu =012° 04,3' W
d [,=36°36,0'N L, =013°52,3 W

32.- Derrota loxodrémica. Resolucién analitica:

Conocidas las situaciones de salida y llegada.

Situacion de salida: s = 43° 43,5" N, Ls = 007° 25,6 W

Situacion de llegada: |, = 47° 57,6 N, L, =008°36,3 W

Calcular el rumbo directo (Rd) y distancia navegada entre ambas situaciones.

a) Rd®°=349° dn=280,15
b) Rd°=281° dn=208,56
c) Rd®°=349° dn=258,83
d) Rd°=281° dn=22517"

33.- El dia 09 de julio de 2025 siendo hora oficial (Hof) = 23:00, un yate se encuentra en el
puerto de Vigo, y obtiene sonda en la carta (Sc) = 5 metros, en ese momento la presién
atmosférica es 1020 mb. Calcular la sonda en el momento (Sm), con la tabla de mareas adjunta.

a) Sm = 5,93 metros.
b) Sm = 6,87 metros.
c¢) Sm = 5,42 metros.
d) Sm = 6,30 metros.
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34.- El dia 09 de julio de 2025 en un momento posterior a la primera bajamar del dia, un yate se
encuentra fondeado en la ria de Vigo en un lugar de sonda en la carta (Sc) = 4,5 metros, en ese
momento la presion atmosférica es 1018 mb. Calcular a que Hora oficial (Hof) tendra una sonda
en el momento (Sm) = 6 metros, con la tabla de mareas adjunta.

a) Hof =13:33 del dia 09
b) Hof =11:49 del dia 09
c¢) Hof =11:15 del dia 09
d) Hof =12:09 del dia 09

35.- Un yate esta en la oposicion de los faros Pta Carnero- Pta Europa y a la misma distancia de
ambos. Situado se pone al Rv S60E con una Vm 8,8 nudos en una zona de viento N que le abate
10° y con una corriente de Rc= W e lhc=3 nudos. ;Cudl sera su Velocidad efectiva?

a) 6,8 nudos.
b) 8,8 nudos.
c¢) 10 nudos.
d) 4,6 nudos.

36.- Navegando con la enfilacion Pta Cires -Pta Leona por la misma popa y a 7 nudos a las 10:00
tomamos M Pta Alcazar 45° Br y a las 11:00 tomamos M al mismo faro 145° Br. ;Cual es su
situacién a las 11:007

a) 35°52,0'N 5°36,'5W
b) 35°53,0'N 5°39,0' W
c) 35°54,5'N 5°35'0 W
d) 36°52,0'N 5°39,0 W

37.- Un yate navega a 10 nudos y estd al S/v y a 4 millas del faro de Pta Carnero y da rumbo
para pasar a 3 millas del faro de Isla Tarifa entrando un viento del Norte que le abate 10° y
sabiendo que existe una corriente desconocida. 50 minutos después toma simultdaneamente M
Isla Tarifa 112° ER y M Pta Cires 150° BR. Determinar el Rumbo y la Intensidad de la corriente
desconocida.

a) Rc246, lhc2,5nudos.
b) Rc 066, lhc 2,4 nudos.
c¢) Rc 256 , lhc 1,6 nudos.
d) Rc 057, lhc 1,6 nudos.

38.- Al Norte del paralelo 36° con la enfilacién de los faros Cbo Trafalgar -Cbo Roche por la
proa al cortar la isobdtica de 100 ponemos rumbo para que el faro de punta de Gracia nos
quede 135° por ER . Sabiendo que nos entra una corriente del Norte de 2 nudos. ;Qué velocidad
de maquinas tendremos que poner para cortar al meridiano 6° 10'W en dos horas?

a) 9,6 nudos.
b) 4,8 nudos.
c) 6,6 nudos.
d) 7,8 nudos.
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39.- Un yate se encuentra 5 millas al SW/v de Pta Paloma y da rumbo para recalar al espigén del
puerto de Tanger sabiendo que hay un viento del E que le abate 8° y una corriente de S20E e |hc
3 nudos. Si desarrolla una Vm de 8 nudos. § Cual serd su rumbo verdadero para llegar a Tanger?

a) S36W
b) SO8E
c) SO8W
d S

40.- Un yate navega al Rv S34E con una Vm de 12 nudos y aproado al faro de Cabo Espartel y al
estar a 6,6 millas del mismo da rumbo para pasar a 4 millas de dicho faro dejandolo por su
babor. Sabiendo que hay un viento del E que le abate 15°. ;Cudles serdn sus coordenadas en el
momento de dejar Espartel por su través?

a) 35°462°'N 5°59°W.
b) 35°47,6'N  5°59°W.
c) 36°46,2'N 5°49'W.
d) 35°42,0'N 5°57°W.



TABLA PARA CALCULAR LA ALTURA DE LA MAREA EN UN
INSTANTE CUALQUIERA

DURACION DE LA CRECIENTE O VACIANTE

AMPLITUD DE LA MAREA

80¢

415 0510 w.mT.o 4,5 m.o,m‘m 6,0 Sb’:.o

INTERVALO HASTA AMAR MAS PR CORRECCIONES ADITIVA A LA ALTURA DE LA BAJAMAR MAS PROXIMA
0:08 0,00 0,00 001 0.01]0.01{0,02|002 0.03
0:17 0,01 |00t 0,04 0,05 | 0,05 | 0,06 | 0.07 0.12
0:25 001 }0.02 0,09 0110121013015 0.27
0:34 0.02]0,04 0,15 0.1910,2210.24|026 0.48
0:42 0,03 | 0,07 023 0,30 0,33 | 0,37 | 0,40 0,74
0:51 0,05{0,10 0,33 0,43|0.48|0.53] 0,57 1,05
0:59 0.060,13 0.45 0.58|0,64|071|0.77 1,41
1:08 0.08|0,17 0,58 0.74|083]091]099 1.82
1:16 0,10]0:21 072 0,93 1.0311,13| 1,24 2,27
1:25 0,13|0.25 0.88 1.13]1.25]1,38]1.50 2,75
1:33 0,15 0,30 1,04 133[1.48]1.63{1.78 326
1:42 0,17|0.35 1,21 1,551,731 1,90 | 2,07 3.80
1:50 0,20 | 0,40 1,39 1.78|198]2,18|238 436
1:59 022|045 1,57 2,01 | 2.24 | 2.46 | 2,69 493
2:07 0.25| 0.50 175 2.25 2,50 2.75 ]| 3,00 5,50
216 0.280.55 193 249 |2,76|3,04|331 807
2:24 0,30 0,60 21 2.72|3,02|3.32]3,62 6,64
2:33 0.33 0,65 2,29 2.95|3.27 |3,60|3.93 7,20
2:41 0.35] 0,70 2,46 3.17]3.52|387 422 7,74
2:50 0,37 | 0.75 2,62 3,37 |3.75| 4,12 | 4,50 8,25
2:58 0,40|0.79 2,78 3,57 |3.97 437 | 476 873
3:07 0,42]0.83 2,92 376|417 | 4,59 501 918
315 0.44 087 3.05 3.92|4.36| 4791523 9.59
3:24 0.45]0.50 3,17 407 | 4.52| 497|543 9,95
3:32 0,47 |0.93 3.27 4201 4,67]513]5.60 10,26
341 0.48|0.96 335 431478526574 10,52
3:49 0,49 | 0,98 3.41 4391488537585 10.73
3:58 0,49 0,99 3.46 445495544593 10,88
406 0.50 | 1,00 3.49 4,49 4,99 |5,48|5.98 1097
415 0.50 | 1,00 3,50 450 | 5,00 | 5,50 | 6,00 11,00




CORRECCION POR PRESION ATMOSFERICA

PRESION ATMOSFERICA | CORRECCION

- N A LA ALTURA
En milimetros | En milibares PREVISTA

722 963 +0,50
726 968 +0,45
730 973 +0,40
734 978 +0,35
738 983 +0,30
741 988 40,25
745 993 +0,20
749 998 +0,15
752 1003 +0,10
756 1008 +0,05
760 1013 -
764 1018 -0,05
768 1023 0,10
771 1028 0,15
775 1033 0,20
779 1038 0,25

TABLA CONVERSIQN UNIDADES LONGITUD

Cms | Pulgadas Metros | Pies Metros | Brazas
Cms | Pulgadas Metros |  Pies Metros | Brazas
2,54 1 0,39 0,30 1 3,28 1.83 1 0,55
5,08 2 0,79 0,61 2 6,56 3,66 2 1,09
7,62 3 1,18 0.91 3 9,84 5,49 3 1,64
10,16 4 1.57 1,22 4 13,12 7.32 4 219
12,70 5 1,97 1,52 5 16,40 9,14 5 2,73
15,24 6 2,36 1,83 6 19,69 10,97 6 3,28
17,78 7 276 213 7 22,97 12,80 7 3,83
20,32 8 3,15 2,44 8 26,25 14,63 8 4,37
22,86 9 3,54 2,74 9 29,53 | 16,46 9 4,92
25,40 10 3,94 3,05 10 32,81 18,29 i0 5,47
50,80 20 7,87 6,10 20 65,62 | 36,58 20 10,94
76,20 30 11,81 9,14 30 98,43 | 54,86 30 16,40
101,60 40 15,75 1219 40 131,23 | 73,15 40 21,87
127,00 50 19,69 15,24 - 50 164,04 | 91,44 50 27,34
152,40 60 23,62 18,29 60 196,85 | 109,73 60 32,81
177.80 70 27.56 21,34 70 229,66 | 128,02 70 38,28
203,20 80 31,50 24,38 80 262,47 | 146,30 80 43,74
228,60 90 35,43 27,43 90 295,28 | 164,59 20 49,21
254,00 100 39,37 30,48 100 | 328,08 | 182,88 100 | 54,68

309




2025 | VIGO

MAYO JUNIO JULIO AGOSTO

Dia Hora Alt Dia Hora Alt | Dia Hora Al Dia Hora Alf Dia Hora Alt Dia Hora Alt | Dia Hora Alf Dia Hora  Alt
0513 347 04:47 3,07 00:38 0,87 06:04 295 0056 094 00:17 0,70 01:28 1,23 01:26 098
1 11078 qg 1045 106 1 €652 292 4 1201 106 1 0707 20 14 0630 314| 1 0745 275 14 07:48 303
1730 354 17:02 3,26 1244 115 1822 323 1301 1,14 1230 089 1347 1,37 1400 1,12
J 2351 ot YV 2318 099| D 1909 317 M 1923 309 X 1850 337 | Q) 2004 273 (P 2022 29
0607 316 05:27 294 01:37 105 0041 091 01:43 1,10 01:05 0,80 0220 1,39 02:32 1,21
9 1202 104 17 125 116| o 0752 277 17 065 289| o 0757 279 17 0721 306| o 084 264 17 09:02 2,90
1826 330 1745 315 1344 1,29 1254 1,12 1353 1,27 1323 099 14:53 1,50 1526 1,27
v U 2010 301 M o6 317| @ 2094 292 ) 1942 323) S 2109 258 D 2147 279
00:52 097 00.03 1,08 02:40 1,17 0136 096 02:35 124 0159 093 0330 1,50 03:59 1,32
3 0710 28 1g 0615 281| 3 085 270 18 o754 286| 3 0853 271 1@ 0819 299 3 0938 260 18 1031 289
1302 128 1212 1,28 1451 1,37 1354 117 1452 139 14:25 1,10 16:18 1,54 1703 1.3
S 1931 308 D 1835 304 @ 2014 250 (P 2015 3i2| I 2M 279 (P 24 309| D 232 252 L 2318 278
0206 1,18 00:57 117 0344 1,23 0237 099 03:34 1,33 0302 1,05 0450 1,50 05:27 1,27
4 %2 270 19 o714 2701 A4 1000 270 19 0858 28| g 0953 269 19 W27 295| A 1114 267 19 11552 303
1418 145 1311 1,37 1558 1,38 1500 1,17 1559 1,44 1539 1,16 17:37 1,46 1820 105

© o 20 L 1937 295) X 217 285 Jootae 30| Vo214 271 S 2159 298| L 2349 258 M
0330 1,26 85:% ;2} 04:42 1,23 0341 098 04:35 1,37 0415 1,12 0557 141 00:33 291
09:47 2,65 26 2, 10:58 2,76 1003 295 1055 2,72 1041 298 12:15 2,83 06:34 1,10
5 fsu 1,48 20 25 141 5 s 1,35 20 1500 17,11 5 7% 14 20 150 1,14 5 &3 1w 20 235 323
L 2207 290 (P 2048 294| J 2315 287 V 2225 312 S 2318 269 D 2316 296| M X 19:18 084
04:43 1,23 0318 1,18 05:33 1,20 0444 093 05:33 1,33 0528 1,10 0047 272 01:28 308
6 1038 272 91 0941 275\ o 1148 287 91 1106 307\ g 1152 280 91 1152 310 g 0649 127 91 0726 092
1656 1,239 1542 1,34 1752 1,28 1715 1,00 1805 133 1813 101 1304 303 1344 344
M 2314 295 X 2159 303 V S 2331 317| D L X 1924 110 J 2004 065
0539 1,15 0312;2 1,83 0005 291 05:44 0,86 00:16 273 0028 304 01:33 289 0243 324
11:53 285 1046 2, 06:17 1,15 1205 322 06:24 126 06:34 1,00 07:32 110 08:09 076
7 w5 T 22 1545 117 1 2% 29 22 51 0,85 7 a1 2% 22 55 327 7 ‘56 323 22 Vi 3,59
X J 2302 318 S 1838 18 D 21 L qgss 121 M 1916 083| J 2004 090 YV 2044 053
0007 304 0.?:23 0,% 0050 296 0032 326 01:06 282 01:29 3,15 0212 307 0252 335
0623 1,06 1141 3, 06:57 1,08 0641 0,78 07:09 1,16 07:30 087 08:11 092 08:48 0,64
8 300 23 s oo 8 308 23 5% 3,38 8 ‘325 306 23 1350 3,45 8 i 3m 23 Y50t 38
J jgas 115 YV 2359 335| D 199 108 L 1915 070 M 1940 107 X 2010 065 Y 2041 070 @ 21:20 047
0%3 3'3;3 03:14 0,68 01:30 301 01:30 3735 01550 292 02:22 3,27 0250 323 0327 3M
07:00 0, 1230 334 07:34 101 07:3¢ 01 07:50 1,06 08:19 0,75 0848 076 09:23 0,59
9 312 314 24 &35 on 9 Teas 317 24 55, 353 9 s 32 24 Vi 340 9 501 358 24 5w 369
Vo913 104 S L 1o 098 M 2070 0s8| X 2021 094 @ 2058 053 (O 2117 054 D 2153 048
8}% (3)% 89;51 3,22 0208 306 02:24 341 02:29 303 0308 3,34 0326 336 0400 34
33 0, 01 0, 0809 096 08:25 0,66 08:28 096 09:04 067 09:25 063 0957 0,59
10 521 32 25 T3 353 10 %2 3,26 25 i 364 10 %443 334 25 G52 3,69 10 55 371 25 513 3a4
S toas 005 D 1927 052| M 203 o0 @ 2103 049| O 2059 081 V241 047 D 2153 043 L 2224 056
gngz 8'27 0141 3,62 0244 309 0315 342 0307 312 0350 3,37 0403 345 04:32 337
8:04 0,88 07:48 046 08:44 093 09:13 0,65 0905 087 09:45 0,64 1002 0,54 1029 0,66
171 Yas 334 26 Tios 38 11 %450 333 26 3 3,69 11 952 3 26 o 3,70 11 167 377 26 1eis 3,52
D 2022 08 L 2017 0a1| (D 2113 084 J os3 0a7| V2137 071 S 2221 048 L 2230 039 M 2254 068
og:ag (3”232 02: 3§ 3,22 0321 311 0404 338 0345 3,18 04:29 3,34 04:40 348 0503 328
08:35 O, 0835 0, 0920 091 1000 0,68 09:43 0,81 1024 0,66 1040 0,52 1102 079
12 1447 339 27 s a7 12 353 337 27 1620 3,67 12 1555 351 27 1513 363 12 1s57 376 27 1716 33
() 55 083 @ 2107 037 J7 2ts0 o1 Y 2240 052| S 2215 064 D 2259 056 M 2309 043 X 2325 084
83;82 ggg 03:52 8,63 0358 3,11 0451 3.9 04:23 321 0506 326 05:20 345 05:34 316
06 0, 09:23 053 09:56 092 1045 0,76 1021 077 1102 073 11:21 0,58 11:35 0,96
13 518 340 28 5o 377 13 "6 337 28 o 359 13 163 35 28 17 3,50 13 7% 385 28 71 316
M 2128 082 X 2158 040| V 2228 081 S 2326 063 D 2253 081 L 2334 070 X 2349 055 4 2356 1,03
83:3; g,gg %1% 8’22 04:26 8'07 0536 3,17 (1)?:8? 3,%2 05:43 3,6 ?g;gg 3;515 (1)6:08 3,00
37 0, ' 1034 095 1130 086 01 0,78 1139 085 05 0, 211 115
1 X4 12;312 85333 2J9 ;ggg 3«;&13 154 1652 3,35 209 17:51 344 1L4 1719 3,53 2M9 1757 333 1 34 18:24 3,46 2v9 1824 293

224 0 2309 082 2334 063

og;}gJ g% ?g:og 32(1) 05:18 301 00:11 078 05:45 3,19 00:10 0,86 00:34 074 00:31 1,23
10:10 O, 59 0 11:15 1,00 0621 303 1144 081 0620 303 0650 3.20 06:48 283
15 1625 334 30 17:20 354 1 17:35 329 30 1215 099 15 18:03 348 30 2o 1 12:56 091 30 1253 1,35
>33 091 V 2343 08| D 2352 og6 L 1837 3| M X 1835 314| V1947 321 S 1907 271
0556 311 00:47 1,04 01:15 143
31 098 3] %% 28 3] o 28
1813 336 1258 1,19 1353 154
S J 1915 293 @ om 2%

Las alturas expresadas se sumardn a las sondas de las cartas espafiolas para obtener la sonda en las horas de pleamar o bajamar.
Horas en UTC: Horario de verano, para hora oficial simense dos horas.
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CONSELLERIA
DO MAR

B XUNTA
e DE GALICIA

+
+
+

PATR(:)NIPATROA DE IATE
PATRON/PATRONA DE YATE

Codire Vel As gl
DATA EXAME / FECHA EXAMEN

DNI / NIE / PASAPORTE 2/BEIRA 7 ?//0¥//2025_

NOME E APELIDOS / NOMBRE Y APELLIDOS

TITULACION / TITULAGION

DURACION MAXIMA DO EXAME / DURACION MAXIMA DEL EXAMEN 2 HORAS
DURACION MAXIMA DO EXAME DO MODULO DE NAVEGACION
DURACION MAXIMA DEL EXAMEN DEL MODULO DE NAVEGACION &« 1 HORA 15 MINUTOS
DURACION MAXIMA DO EXAME DO MODULO XENERICO 45 MINUTOS
DURACION MAXIMA DEL EXAMEN DEL MODULO GENERICO
SEGURIDADE 1 A B CcIDL]  teora 21 Al BO cX Dl
BRGNS 2 A0 B cO DX  Mwescon/ 290 A0 B CcO DX
SEGBRAITAL 3 AOBX cOpl] ose 23 AOBOCX DO
4 A0BOcODX 24 A BO cH¥ b
5 ALlBX cI D[] 25 AM B cl]pl
6 ALIBLIcXDLI 26 ALlBLIcX DL
7 AUOBX cODpDO 27 AXBO clO D[l
8 ALIBXclU Dl 28 AXI BLIcl] D[]
9o ALlBX cll D[] 29 ALl BX cllbpl]
10 A0BXclp[O 30 ALl BX cll bl
mereorooxia; 11 ALL B KcODpO ywesncon 31 ADBOCODX
veTEcrolocia 12 AR B €[ D[] carmas 32 A0BOcX pl]
13 AQ&IBD%C{] p] wemcon 33 AX B cl bl
i CARTA
14 Al Bl cllbpl] 3 AOBX cllbp[]
15 Al B[] cl] DX 35 AX BLlcllD[]
16 ALBX cpO 36 AL BX c bl
17 ADBO cX p[J 37 AX' B[l cllpl
18 AlBX cl D[] 38 AllBlcX plJ
™ - =
19 A0 cX b 39 ALl B clpKX
e r..,,,,.) B
20 AL B cdpl] 40 AXBLlcllpld
Ntm. minimo de respostas correctas 28 CORRECCION POR MODULOS
Nim. sinie &6 rospoestas conacis MODULO XENERICO / MODULO GENERICO
Num. maximo de erros permitidos 10 NUm. maximo erros permitides na seguridade na mar 5
Nim. maximo de errores permitidos Num. maximo errores permitidos en la seguridad en la mar
Num. minimo de respostas correctas na teoria navegacion 5 Nam. minimo de respostas correctas na seguridade na mar
Ntm. minimo de respuestas correctas en la teoria navegacion NGim. minimo de respuestas correctas en la sequridad en la mar | °
Nim. maximo erros permitidos na teoria navegacion 5 Ndm. maximo erros permitidos na meteoroloxia
Num. maximo errores permitidos en la teorfa navegacion N(im. méximo errores permitidos en meteorologia 5
Nam. minimo de respostas correctas na navegacion carta 7 NGm. minimo de respostas correctas na meteoroloxia
Nam. minimo de respuestas correctas en la navegacion carta NGim. minimo de respuestas correctas en meteorologia 5
Nim. méximo erros permitidos na navegacion carta 3 MODULO NAVEGACION / MODULO NAVEGACION
Num. maximo errores permitidos en la navegacion carta N i Stfos permitilas 1 teoria navegasion
Num. maximo errores permitidos en la teoria navegacion 5
: Nam. minimo de respostas correctas na leorfa navegacion
ol . Nam, minimo de respuestas correctas en la teoria navegacion B
APTO MODULO XENERICO / APTO MODULO GENERICO i NL:xrn. me:;x?mo erros permitidos na navegacién carla 3
APTO MODULO DE NAVEGACION / APTO MODULO DE NAVEGACION NU_"‘- méximo errores permitidos en la navegacuo_n carta
Ndm. minimo de respostas correctas na navegacion carta 7
NON APTO / NO APTO Nam. minimo de respuestas correctas en la navegacion carta
OBSERVACIONS: Quedaran anuladas as respostas da carta ndutica se non estan reflectidos os exercicios de calculo no reverso da carta e se non coinciden coa

resolucion correcta (gréfica e analitica)
Mais dunha resposta anula a pregunta e estas deben estar claramente sinalizadas
OBSERVACIONES:  Quedardn anuladas las respuestas de la carta nautica si no estan reflejados los ejercicios de célculo en el reverso de la carta y si no coinciden
con la resolucién correcta (gréfica y analitica)
Més de una respuesta anula la pregunia y estas deben estar claramente sefializadas

Exemplar para o centro / Ejemplar para el centro



